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JOHDANTO, YLEISTA

1. JOHDANTO

limajoen kunta on Etela-Pohjanmaan alueen yksi kasvukeskuksista, asukasmaaran kasvaessa
vuosi vuodelta. Erityisen voimakkaasti on kasvanut lapsiperheiden lukumé&éara, mutta myds suur-
ten ikaluokkien ikdantyminen tuo omat haasteensa liikenteen, palvelukotien ja asumisyksikéiden
tarpeiden kasvaessa.

Lapsiperheiden maaran kasvu lisda liikennettad koululaiskuljetusten ja lapsien hoitoon viennin
myoOta. Lisdantyneet volyymit koulu- ja paivahoitotoiminnassa nakyvat liikenneympaéaristéssa eri-
tyisesti koulujen ja paivahoitoyksikdiden laheisyydessd, mutta osin my6s pidemmilla tiejaksoilla
esimerkiksi koulumatkojen reiteilla. 1kdantyva vaestd tuo omat haasteensa liikenneymparistjen
suunnitteluun ja jarjestdmiseen. Erityisesti esteettétmyyteen ja havainnointiin tulee kiinnittaa
huomiota yha enemmaéan. Myo6s liikuntaesteisille tai muille erityisryhmille patevat samantyyppiset
vaatimukset.

limajoen kunta on halunnut reagoida mainittujen ryhmien liikenneymparistdjen erityisvaatimuk-
siin seké liikenneturvallisuuteen ja tasta johtuen laatinut ndiden osalta liikenneturvallisuussuunni-
telman paivityksen. Yleensa liikenneturvallisuussuunnitelmat koskevat koko kunnan aluetta, mu-
kaan lukien maantiet, mutta tdssa yhteydessa asiaa haluttiin k&sitellda nimenomaan mainittujen
ryhmien tarpeiden kannalta. Yhtena vaikuttimena suunnittelun kdynnistdmiseen ovat olleet kun-
talaisaloitteet, joissa on tuotu esille kuntalaisten huolenaiheita liikenneympéaristén turvallisuudes-
ta.

Suunnittelua varten perustettiin hankeryhma. Siihen kuluivat kunnan edustuksen lisaksi Ramboll
Finland Oy, joka on vastannut suunnitelman laadinnasta. Hankeryhma&an kuului my6s Etela-
Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Liikenne ja infrastruktuuri — vastuualu-
een (ELY-keskus) edustaja.

Suunnitelmassa on ollut painopisteend kunnan alueen koulujen ja paivahoitoyksikdiden seka
vanhusten ja kehitysvammaisten asumisyksikdiden liikenneymparistét sekd nopeasti kasvaneen
Ahonkylan taajaman katuverkko. Suunnittelu on toteutettu haastattelemalla mainittujen yksikoi-
den henkilbkuntaa keskustelemalla sekd kyselyn muodossa ja tekemallda kohteissa maastokat-
selmus. Lisdksi on haettu tietoja eri rekistereista ja kaytetty hyvaksi aikaisempia selvityksia, ku-
ten esimerkiksi ELY-keskuksen selvitysta koululiikenteen turvallisuudesta.

Naiden taustojen pohjalta on laadittu liikkenneturvallisuusanalyysit tarkasteltavista kohteista. Ana-
lyysien perusteella on saatu edelleen laadittua toimenpide-ehdotukset kustannusvaikutuksineen
ja kiireellisyysjarjestyksineen. Suunnitelman lopputuloksena kunta saa kayttdéénsa toimenpideoh-
jelman liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteistd, jolloin resurssien kohdentaminen ongel-
makohteisiin helpottuu. Suunnitelma on esitelty 12.3.2014 kunnan tekniselle lautakunnalle seka
sivistyslautakunnalle. Suunnitelma on luettavissa myds kunnan internetsivuille.

Suunnitelmasta antavat liséatietoja

Paavo Perala Jussi Pajula

Tekninen johtaja Ryhméapaallikko

limajoen kunta Ramboll Finland Oy / Seinajoki
p. 044-4191 300 p. 050-599 1917

paavo.perala@ilmajoki.fi jussi.pajula@ramboll.fi
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2.1

LITKENNETURVALLISUUSTILANNE ILMAJOEN KUNNAN
ALUEELLA

Yleista

limajoen kunta sijaitsee valtakunnallisesti ja erityisesti paikallisesti merkittavien liikennevaylien
valissé ja osin niiden halkomana. Etelassd ja kaakossa kunnan rajan tuntumassa kulkee VT 19
Seingjoelta Jalasjarvelle. Liikennemaarat (KVL = keskivuorokausiliikenne) talla osuudella ovat
6000 ajoneuvon molemmin puolin mittauspisteesta riippuen.

Kunnan lansiosassa kulkee Koskenkorvan taajaman lapi VT 3 Tampere - Vaasa. Vaikka KVL talla
osuudella jaa alle 6000 ajoneuvon, on vayla valtakunnallisesti erittain merkittdva ja sen sujuvuu-
den seké turvallisuuden varmistaminen koko yhteysvélilla on valtakunnallinen tavoite.

Iddssa kunnan rajalla kulkee VT 18 Vaasa — Seingjoki, missa liikennemaarat ovat lahella 8000
ajoneuvoa vuorokaudessa. VT 18 kulkee lyhyen matkan kunnan alueella.

Kunnan ja ldhialueen merkittavin liikkennevayla on KT 67 Kurikasta Seindjoelle. Vayla kulkee II-
majoen halki aivan keskustan eteldpuolelta. Liikennemaarat ovat vélilla VT 3 - Koskenkorva
3000-6000 (KVL) ja 6000-9000 valilla Koskenkorva — limajoen keskusta (Siltalan liittym&). Tasta
Seingjoen suuntaan liikennem&aara on yli 9000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Padosa liikenteesta
muodostuu tydmatkaliikenteestd, eli kuormitus on suurimmillaan aamupaivalla ja iltapaivalla.

KT 67:n vieressa kulkee junarata valilla Seindjoki — Kaskinen. Radan kaytté on Kaskisten teolli-
suustoiminnan hiljentymisen myéta vdhentynyt, mutta kuitenkin rata on edelleen merkittava
esim. sahatavaran kuljetuksissa Kaskisten satamaan. Nykyisin radalla kulkee 0-3 junaparia vuo-
rokaudessa. Matkustajaliikennetta ei radalla kulje. Radan erityispiirteena ovat useat tasoristeyk-
set, joista usea on vartioimattomia. Lisdhaasteen radan ylityksiin tuo lyhyt etaisyys kantatielle
67.

Muita merkittavia liikkennevaylia ovat Mt 701 Rengonkylasta llmajoen keskustaan (Alaanentie)
sekd Mt 7000 Keskusta — Koskenkorva, joissa molemmissa liikennemaara on 1500 — 3000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Lisdksi kunnan alueen tie- ja katuverkon osalla on runsaasti maatalous-
elinkeinoon liittyvaa liikkennetta, mika nakyy erityisesti kausiluonteisesti liikenteen luonteessa.

Kuvassa 1 on esitetty maantieverkon liikenneméaarat vuoden 2013 alussa. Katuverkon osalta ei
vastaavia laskelmia ole kaytéssa.
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Kuva 1. Liikennemaéaarat maantieverkolla Ilmajoen kunnan alueella vuoden 2013 alussa

Onnettomuusanalyysi
Taustaa onnettomuuksien tilastoinnista

Tilastotietoja tieliikenneonnettomuuksista kootaan Suomessa seka poliisin tietoon tulleiden etta
vakuutusyhtiéille ilmoitettujen onnettomuustietojen perusteella. Tilastokeskus yllapitaa liikenne-
onnettomuustietokantaa poliisin onnettomuustietojen perusteella. Liikennevakuutuskeskuksessa
toimiva Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa puolestaan oman tilas-
tonsa onnettomuuksista, joiden vuoksi on maksettu korvaus liikennevakuutuksesta. Tama aineis-
to perustuu lahinna vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja sisaltaa paljon tietoa lievistd omai-
suusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista. Siten kaikki Liikennevakuutuskeskuksen tiedossa
olevat vahingot eivat paady Tilastokeskuksen tilastoihin. Esimerkkeja naistad vahingoista ovat
mm:

e Vain omaisuusvahinkoihin tai jarjestely- tai oikeuskuluihin johtaneet vahingot.

e Henkilévahinkoihin johtaneet liikkennevahingot, joita ei ole ilmoitettu poliisille tai joista poliisi
ei ole tayttanyt tieliikenneonnettomuusilmoitusta, mutta joiden johdosta on maksettu korva-
usta liikennevakuutuksesta.

e Tieliikennelain mukaisten teiden ulkopuolella tapahtuneet liikennevahingot.



LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE ILMAJOEN KUNNAN ALUEELLA, ONNETTOMUUSANALYYSI

2.2.2

Vakuutusyhtididen tilastosta puuttuu puolestaan joitakin sellaisia liikennevahinkoja, jotka ovat Ti-
lastokeskuksen tilastoissa. N&aita ovat mm. rattijuoppojen aiheuttamat kuljettajan tai matkusta-
jan henkilévahinkoihin johtaneet yksittdisvahingot. Lisdksi tilastosta puuttuvat ne yksittaisvahin-
got, joissa ei ole aiheutunut henkildvahinkoja eikd vieraaseen omaisuuteen kohdistuneita omai-
suusvahinkoja.

Eri vertailututkimuksissa on saatu toisistaan poikkeavia tuloksia siita, kuinka suuri osa onnetto-
muuksista kirjautuu poliisin rekistereihin: kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet kirjataan
poliisin tietoihin, henkilévahinko-onnettomuuksista kirjautuu vajaasta viidesosasta kahteen kol-
masosaan ja aineellisista vahingoista alle kolmasosa. Tarkasteltaessa poliisin tietoon tulleissa lii-
kenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maaria ja jakaumia, tulee muistaa, etta etenkin pyo-
railijéiden ja jalankulkijoiden keskinadisten onnettomuuksien ja niissa loukkaantuneiden henkil6i-
den maara on todennédkdisesti huomattavasti poliisin tilastoja suurempi.

Lilkenneviraston onnettomuusrekisteri perustuu Tilastokeskuksesta saatuihin tietoihin niistd on-
nettomuuksista, jotka ovat tulleet poliisin tietoon. Naissd tiedoissa on mukana sekd maanteilla
ettd katuverkolla ja yksityisteilla tapahtuneita onnettomuuksia. Liikennevirasto paikantaa maan-
teilla tapahtuneet onnettomuudet seka osan katu- ja yksityistieverkolla tapahtuneista henkiléva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista. Liikenneviraston onnettomuusrekisterin tiedot poikkeavat
Tilastokeskuksen aineistosta jonkin verran, minka selittavat Liikenneviraston rekisterin osin puut-
teelliset tiedot katuverkolla ja yksityisteilla tapahtuneista onnettomuuksista.

Onnettomuustilanne limajoella

limajoen kunnan liikenneturvallisuuden nykytilan kartoittamiseksi laadittiin onnettomuusanalyysi
kunnan alueella vuosina 2003—2012 tapahtuneista onnettomuuksista. Onnettomuusanalyysi pe-
rustui Liikenneviraston onnettomuusrekisteriin sek& Tilastokeskuksen tilastotietoihin. Tilastokes-
kuksen tiedot olivat ajanjaksolta 2003—2012 ja niiden avulla verrattiin llmajoen kunnan tilannetta
maakuntaan ja koko maahan. Vuosina 2008-2012 tapahtuneita onnettomuuksia tutkittiin laa-
jemmin ja tdma tarkastelu perustui Liikenneviraston onnettomuusrekisterin tietoihin. Edella mai-
nitut Tilastokeskuksen ja Liikenneviraston aineistot eroavat toisistaan, minka vuoksi tietoja tar-
kasteltaessa tulee kiinnittdd huomiota aineiston lahteeseen.

Tilastokeskuksen aineisto

Tilastokeskuksen onnettomuustilastojen mukaan llmajoella tapahtui vuosittain keskimaarin 1
kuolemaan johtanut ja 21 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta vuosina 2003-2012 (kuva
2). Viimeisten kymmenen vuoden aikana onnettomuustrendi on ollut laskeva henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien osalta. Vuosina 2012 ja 2004 tapahtui vahiten henkildvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia tarkasteluajanjaksolla; kumpanakin vuonna 15 loukkaantumiseen joh-
tanutta onnettomuutta.
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Onnettomuudet vuosina 2003-2012

[
e
. o

i 40 &0 B i H L

= Kuclemaan johtaneet = Loukksantumiseen johtaneet Omaisuusvahinkoon johtanset

Kuva 2. Onnettomuudet vuosina 2003—2012 Ilmajoella. (Lahde: Tilastokeskus)

Onnettomuusanalyysin perusteella todettiin, ettéa liikenneturvallisuuden tila oli limajoella tarkas-
teluajanjaksolla Etela-Pohjanmaan maakunnan sek& koko Suomen keskiarvoa heikompi (kuva 3).
limajoella tapahtui viimeisten kymmenen vuoden aikana vuosittain keskimaarin 193 henkilova-
hinkoon johtanutta 100 000 asukasta kohden, kun vastaava luku Etela-Pohjanmaalla oli 166 ja
koko maassa 124. Vuosina 2012 ja 2004 limajoella tapahtui kuitenkin asukaslukuun suhteutettu-
na vahemméan onnettomuuksia kuin Etela-Pohjanmaalla keskimaarin.

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
vuosina 2003-2012
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Kuva 3. Henkildévahinkoon johtaneet onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna.
(Lahde: Tilastokeskus)
limajoella viimeisten kymmenen vuoden aikana tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli vuosittain
keskimaarin 13 henkil6a 100 000 asukasta kohden, kun vastaava luku Etela-Pohjanmaalla oli 10
ja koko maassa 6 henkil6&d. Loukkaantuneiden osalta luku oli llmajoella 254, Etela-Pohjanmaalla
210 ja Suomessa keskiméarin 157. Onnettomuuksissa vuosina 2003-2012 kuolleet ja loukkaan-
tuneet asukaslukuun suhteutettuna on esitetty kuvassa 4.
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Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet
vuosina 2003-2012
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Kuva 4. Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet asukaslukuun suhteutettuna.
(Lahde: Tilastokeskus)

Kulkumuodoittain tarkasteltuna havaittiin, ettd limajoella tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli
tai loukkaantui koko maan keskiarvoa vdhemman jalankulkijoita (kuva 5). Kaikissa muissa kul-
kumuodoissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaré oli sen sijaan maan keskiarvoa korkeampi.

Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain
vuosina 2002-2012
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Kuva 5. Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain asukaslukuun suhteutettuna,
kuolleiden ja loukkaantuneiden vuosittainen méaaréa 100 000 asukasta kohden keskimaarin vuosina
2003—2012. (Lahde: Tilastokeskus)
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Liikenneviraston onnettomuusrekisterin aineisto

Liikenneviraston onnettomuusrekisteriin sisaltyi yhteensa 370 limajoella vuosina 2008-2012 ta-
pahtunutta onnettomuutta, joista 30 % johti henkilovahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnetto-
muuksia oli yhteenséa 6 ja loukkaantumiseen johtaneita 104. Henkilévahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista 83 % tapahtui maanteilla ja 17 % katu- tai yksityistieverkolla.

Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista merkittdva osa (noin 40 %) tapahtui llmajoen
kunnan alueelle sijoittuvilla valtateilla 3, 18 ja 19 seka kantatiella 67 (kuva 6). Osa naiden vayli-
en liikenteestd on kunnan lapi kulkevaa liikennettd, kun taas muilla vaylilla paikallisen liikenteen
osuus on merkittavampi. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista puolet (3 onnettomuutta) ta-
pahtui valtatiella 19, ja muut onnettomuudet alempiasteisella tieverkolla (2 onnettomuutta) seka
yksityistiella (1 onnettomuus).

Henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien sijoittuminen
maantieverkolle ja muille vaylille vuosina 2008-2012

mvt3

mvt 18

mwvt19

m kt67

® muut maantiet

» kadut ja yksityistiet

Kuva 6. llmajoella tapahtuneiden henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien sijoittuminen vuosina
2008-2012. (Lahde: Liikennevirasto)

Onnettomuusluokittain tarkasteltuna llmajoella yleisimpia olivat yksittdisonnettomuudet, joista
115 johti henkilévahinkoon vuosina 2008-2012 (kuva 7). Toiseksi eniten henkilévahinkoja aiheu-
tui polkupydréonnettomuuksista (14 onnettomuutta) ja ristedmisonnettomuuksista (13 onnetto-
muutta). Yksittadisonnettomuudet olivat padasiassa tieltd suistumisonnettomuuksia.
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Onnettomuudet onnettomuusluckittainvuosina 2008-2012
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Kuva 7. Onnettomuudet Ilmajoella vuosina 2008—2012 onnettomuusluokittain. (Lahde: Liikennevirasto)

Ikaryhmittéin tarkasteltuna eniten onnettomuuksia tapahtui 18—19-vuotiaille. N&ama ikaryhmat,
juuri ajokortin saaneet nuoret aikuiset, ovat liikenneonnettomuustilastoissa yleensa kérjesséa
myds muilla seuduilla, joten limajoella tilanne ei ole sikali poikkeava. Nuorten aikuisten liséksi
15- ja 16-vuotiaille tapahtui paljon henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia, mik& johtuu
mopojen ja skoottereiden maaran kasvusta. Etenkdan henkildvahinkojen osalta nama ikaluokat
eivat kuitenkaan korostu llmajoella yhta merkittavasti kuin monilla muilla seuduilla ja kunnissa.
Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ik&jakauma llmajoella vuosina 2008—2012 on esitetty
kuvassa 8.

Onnettomuuteen joutuneet henkilét ikaryhmittdin vuosina 2008-2012
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Kuva 8. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma llmajoella vuosina 2008—2012 tapahtu-
neissa onnettomuuksissa. (Lahde: Liikennevirasto)
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Onnettomuuteen joutuneiden osuus ikaluokittain kaikista onnettomuuteen joutuneista henkildista
sekd kunkin ikaluokan osuus kunnan véestdstd vuonna 2012 on esitetty kuvassa 9. Kuvan mu-
kaisesti 18—19-vuotiaiden osuus vaestodsta ei ole korostunut, mutta naiden ikaluokkien osuus on-
nettomuustilastoissa on merkittava.

Onnettomuuksien osallisten jakautuminen ikéryhmittain
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Kuva 9. Onnettomuuteen joutuneiden henkildiden ikdjakauma ja ikdluokan osuus vaestdsta llmajoen
seudulla. (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)

2.2.3 Onnettomuuskartat

Lilkenneviraston onnettomuusrekisterissa olevat llmajoen kunnan alueella vuosina 2008-2012
tapahtuneet onnettomuudet paikannettiin tie- ja katuverkolle. Maanteilla tapahtuneet onnetto-
muudet paikannettiin tieosoitteen perusteella. Katu- ja yksityistieverkolla tapahtuneet onnetto-
muudet paikannettiin koordinaatti- ja osoitetietojen perusteella siltd osin kuin se oli mahdollista
(koordinaattitieto tai katuosoite kadunnimellad ja —numerolla). Vuodesta 2009 lahtien kaikkiin on-
nettomuustietoihin on tullut merkita koordinaatit, joten paikantamatta jai tdssa tapauksessa la-
hinn& yksittdisia vuoden 2008 onnettomuuksia.

Kuvissa 10-15 on esitetty kunnan alueella tietoon tulleet onnettomuudet eri tavoin esitettyna se-
kad kohdennettuna eri alueille. Kuvien perusteella onnettomuudet painottuvat selvasti ns. paa-
vaylien varteen, missa ovat suurimmat liikennemaarat. Keskustan alueella onnettomuudet ovat
painottuneet Kauppatien ja Kirkkotien varteen seka Palontien ja Kt 67:n liittym&an. Ahonkylan
kohdalla onnettomuudet ovat tapahtuneet pdaosin kantatien varrella. Kuvat 10 ja 11 on esitetty
selkeyden parantamiseksi my6s raportin liitteena (liite 1 ja 2).

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat kasautuneet valtatien 19 varteen seké yksittaisina la-
hinnd alempiluokkaisten vaylien osalle. Kantatiella 67 ei suuresta liikennemaarasta huolimatta ole
tarkasteluajankohtana tapahtunut yhtddn kuolemaan johtanutta onnettomuutta. My6s henkiléva-
hinkoihin johtaneet onnettomuudet ovat liikennemaarin suhteutettuna varsin vahaiset.



LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE ILMAJOEN KUNNAN ALUEELLA, ONNETTOMUUSANALYYSI 10

ey ]

W o i ———

e e T
P e e

1] 4 000
e s
klomstres

Kuva 10. Onnettomuudet kunnan alueella ns. helminauhaesityksena. Onnettomuudet ovat kasautuneet
selvasti kunnan paavaylille (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)
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Kuva 11. Kuolemaan ja henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet kunnan alueella ns. helminauhaesi-
tyksena. Kantatien 67 osalla on liitkennemaariin suhteutettuna varsin vadhainen osuus naista onnetto-
muuksista (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)
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Kuva 12. Onnettomuudet kunnan keskustan alueella ns. helminauhaesityksena. Onnettomuudet kasau-
tuneet lahinna Kauppatielle, Kirkkotielle seka Palontielle (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)
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Kuva 13. Onnettomuudet Ahonkylan alueella ns. helminauhaesityksend. Onnettomuudet ovat kasautu-
neet kantatielle 67. (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)
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Kuva 15. Onnettomuustyyppien kasautumat Ahonkylan alueella. (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)
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2.2.4 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritaan kuvaamaan tieliikenteesséa tapahtuvien onnettomuuksien ta-
loudellisia vaikutuksia valtakunnan ja kuntien tasolla. Onnettomuuskustannuksiin siséltyvat seka
onnettomuuden aineelliset vahingot ettd uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset.
Tieliikenteen onnettomuuskustannukset méaaritetadn onnettomuuksien yksikkékustannuksien pe-
rusteella (Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdéarvot 2010, Liikenneviraston ohjeita 21/2010).

Tilastokeskuksen onnettomuusaineiston tietojen (vuosilta 2003-2012) ja edella mainittujen yk-
sikkd-kustannusten perusteella laskettuna limajoella tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista ai-
heutui vuosittain keskimaarin lahes 10,5 miljoonan euron kustannukset (taulukko 1). Kunnan
osuudeksi onnettomuuskustannuksista on arvioitu erityyppisissa onnettomuuksissa noin 15-20
%. Taman mukaisesti llmajoen kunnan osuus onnettomuuskustannuksista on vuosittain noin 1,8

miljoonaa euroa.

Taulukko 1. Onnettomuuskustannukset Ilmajoella vuosina 2003—2012.

Lukumaara Lukumaara |Yksikkd- Kustannukset |Kustannukset [Kunnanosuus [Valtion osuus
vuosina vuosina kustannus, [yhteensa yhteensa per vuosi, per vuosi,
2003-2012, 2003-2012, a vuosina vuosina 15-20 % 80-85 %
yhteensé 10 wuoden 2003-2012 2003-2012,
keskiarvo 10 vuoden
keskiarvo
[onnettomuutta] [[onn. / vuosi] [[euroa] [euroa] [euroa] [euroa] [euroa]
Eii;etgﬁ:ujgztta”eet 12 12 2364000 28368000 2837 000 497000| 2341000
Loukkaantumiseen 213 213 351000 74763000 7477000]  1309000] 6168000
johtaneet onnettomuudet
Omaisuusvahinkoon 516 51,6 2950 1523000 153 000 27 000 126000
johtaneet onnettomuudet
Yhteensa 741 104 654 000 10 466 000 1832 000 8 634 000
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3.1

3.1.1

LITKENNETURVALLISUUSSELVITYS

Tarkastelukohteet

Tarkastelukohteina liikenneturvallisuusselvityksessa olivat mukana kunnan koulut, paivahoitoyk-
sikdt sekd vammais- ja vanhustenpalveluyksikét. Kunta toimitti konsultin kayttéon tarkasteltavi-
en kohteiden tiedot. N&diden toimintayksikéiden lisaksi sovittiin tarkastelukohteeksi Ahonkylan
taajama, koska alue on kasvanut reippaasti viime vuosina ja samalla liikenne eri muodoissaan on
lisddntynyt alueella merkittavasti.

Kohteiden liikenneturvallisuustilanteiden selvittdmiseksi kaytettiin useita eri menetelmia ja kerat-
tiin runsaasti lahtdtietoaineistoa useista eri lahteistd. Menetelmakuvaukset on kayty lapi kappa-
leessa 3.2.

Koulut

limajoen kunnan alueella on 15 kpl kouluja, joista 13 kpl alakouluja, yksi ylakoulu ja yksi lukio.
Taulukossa 1 on listattu koulut henkilémaarineen. Liitekartoilla on esitetty koulujen sijainti kun-
nan alueella.

Taulukko 2. llmajoen kunnan koulujen henkilomaarat

Koulu Oppilasméaara Opettajat Muu henkildkunta
Ahonkylan koulu 176 10 7
Herralan koulu 176 13 14
llomé&en koulu 27 3 3
Koskenkorvan koulu 85 6 4
Luoman koulu 24 3 1
Munakan koulu 47 4 3
Neiron koulu 112 7 5
Nopankylan koulu 24 2 2
Palonkylan koulu 178 14 9
Peltoniemen koulu 61 4 3
Tuomikylan koulu 31 3 2
Vastilan koulu 72 5 6
Jaakko llkan koulu (ylakoulu) | 479 45 23
limajoen lukio 192 14 4
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3.1.2 Paivahoitoyksikot
Kunnan alueella on 17 kpl paivahoitoyksikoéita, joista yksi, Onnelan ryhmis, on yksityinen ryhma-

perhepaivahoitoyksikkd. Taulukossa 2 on listattu ko. yksikét henkilomaarineen. Liitekartoilla on
esitetty paivahoitoyksikdiden sijainti kunnan alueella.

Taulukko 3. llmajoen kunnan paivahoitoyksikéiden henkilomaarat

Koulu Lapsimaara Henkildkunta Muu henkildkunta
Krannin ryhmis 12 4

Palonkylan ryhmis 11 3,5

Herralan ryhmis 12 3

Lukuradin ryhmis 12 4

Munakan paivéakoti 21 3 1
Paivatien paivakoti 47 7 2
Paivakoti Ennu 44 12 2
Peuralan eskari 50 7 1
Paimenkujan paivéakoti 25 7 1
Ala-Kuhnalan paivakoti 21 4 1
Kapalamaen paivakoti 127 26 3
Paivakoti Metsatahti 32 6 1
Paivakoti Vanamo 36 7 1
Neiron paivakoti 21 3

Neiron ryhmis 11 3,5

Rengon ryhmis 13 3

Onnelan ryhmis 10 2

3.1.3 Vammaispalveluyksikot
Tarkastelukohteena olleet vammaispalveluyksikét on esitetty taulukossa 4. Tarkkoja henkilomaa-
rid ei ole ollut kaytettavissa tai saatavilla kaikista yksikdista. Osa kohteista on ns. asumispalvelu-

yksikoita, joissa ei ole jatkuvasti henkil6kuntaa lasna.

Vammaispalveluyksikéiden sijainti on esitetty liitekartoilla.

Taulukko 4. Vammaispalveluyksikot seka henkiloméaarat

Yksikkd Katuosoite Asukkaat Henkildkunta
Onnenkoti Vehnéatie 4 15 11
Toimintatalo Seppéalankuja 3 Ei asukkaita

Puistokoti ja Puistorivi Kivenhakkaajantie 8-10

Tuulikello Ky Paivatie 10

Mikeva Qy, Méllerintupa Jussintie 2 23 8
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3.1.4 Vanhuspalveluyksikot

Vanhuspalveluyksikdt on esitetty taulukossa 5. Osa kohteista on ns. asumispalveluyksikoitd, jois-
sa ei ole jatkuvasti henkildkuntaa lasnéa. Tarkkoja henkilémaaria tai henkilokuntamaaria ei ole ol-
lut saatavilla kaikista yksikoista.

Vanhuspalveluyksikdiden sijainti on esitetty liitekartoilla.

Taulukko 5. Vanhuspalveluyksikot sek& henkilomaarat

Yksikko Katuosoite Asukkaat Henkilokunta
Hopiarati Kivenhakkaajantie 31 46 4 (tarvittaessa)
Niittykoti | Homesojankuja 14 13 7

Niittykoti Il A ja B Homesojankuja 8 24 13

limajoen Vanhustenkotiyhdistys Lukkarintie 6 C, D, E Tarvittaessa
limajoen Vanhustenkotiyhdistys Raskulantie 1 A, B, C, D Tarvittaessa
Tuulikello Ky Paivatie 10

Palvelukeskus Kotokartano Kénnnintie 34 55 30

3.1.5 Ahonkylédn taajama

3.2

3.2.1

Ahonkylan taajama otettiin turvallisuusselvitykseen mukaan yhtend suurempana kokonaisuutena,
koska alue on kasvanut nopeasti uudisrakentamisen my6ta. Tarkastelun tavoitteena oli tutkia,
miten hyvin nykyiset liikennejarjestelyt toimivat asukasmaarédn ja uudisrakentamisen kasvun
myo6téa ja onko liikkenneturvallisuus nykyisten vaatimusten, ohjeiden ja tilanteen edellyttamalla ta-
solla.

Tarkastelu tehtiin maastokayntien yhteydessa seké osin karttatarkasteluina. My6s alueen koulus-
ta, paivahoitoyksikodistd seka kuntalaisaloitteista saatiin arvokasta tietoa alueen olosuhteista.
Kantatien 67 osuus rajattiin pois tarkastelusta.

Menetelmakuvaukset

Taman selvityksen kohteena olleiden eri toimintayksikdiden liikenneturvallisuuden tarkasteluun
kaytettiin useita eri lahestymistapoja. Tarkasteluun kaytetyt menetelmat ja selvitykset olivat seu-
raavanlaisia:

13. Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset
14. Lahtdaineiston koonti

15. Karttatarkastelu

16. Koululiitu

17. Maastotarkastelut ja haastattelut

18. Kysely

Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

limajoen kunnan alueelle on tehty liikenneturvallisuussuunnitelma yhteistydssa Vaasan tiepiirin
kanssa vuonna 2000. Taméa suunnitelma on laadittu koko kunnan liikenneverkkoa koskien, joten
se on nyt laadittua selvitysta laajempi, mutta toisaalta siina ei ole nain yksityiskohtaisesti paneu-
duttu tiettyihin kohtiin liikenneverkkoa.

Vaasan tiepiiri on 2002 laatinut liikkenneturvallisuusselvityksen "Liikenneturvallisuuden paranta-
minen koulujen kohdalla". Selvitys koskee Vaasan tiepiirin (Nyk. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus)
alueen kouluja. Selvitys on tehty varsin yleisella tasolla, mutta siina on tuotu esille yleisimpia on-
gelmia koululaisliikenteessa ja ratkaisumalleja naiden ongelmien poistamiseksi.
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ELY-keskus toimitti tdman selvitystydn kayttéon 2010 laaditun kevyen liikenteen vaylien ja ali-
kulkujen tarveselvityksen llmajoen kunnan alueelta. Siin& on esitetty ELY-keskuksen selvityksen
mukaiset kevyen liikenteen tarpeet erillisten vaylien ja alikulkujen osalta. Tarveselvityskartta on
esitetty kuvassa 16 Seka liitekarttana (liite 3).

Lahtbaineiston koonti

Selvitysta varten on haettu kattava lahtétietoaineisto eri lahteista. Onnettomuusanalyysin tiedot
on haettu tilastokeskukselta, Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnalta seka Liikenne-
virastosta. Naiden lahteiden aineistot ovat osin yhtenevéiset ja taydentavéat toisiaan kappaleessa
2.1. kuvatulla tavalla.

Kunta on toimittanut selvitysta varten pohjakartta-aineistoa, tietoa kunnan katujen valaistukses-
ta sekd kevyen liikenteen vaylista. Lisdksi kunnalta on saatu tarvittavat tiedot eri toimintayksi-
koiden osalta. Osa aineistosta on saatu valmiiksi sédhkdisessa muodossa, osa on siirretty konsul-
tin toimesta sahkdiseen muotoon.

Lisaksi kunta toimitti konsultille tiedoksi heille tulleet kuntalaisaloitteet, jotka koskivat liikkenne-
turvallisuuden parantamista kunnan alueella.

Maanteiden osalta on tierekisterista saatu tiedot valaistuista osuuksista, nopeusrajoituksista seka
kevyen liikenteen reiteista.

Karttatarkastelut

Karttatarkastelua ja -analysointia on tehty yllamainittujen lahtbaineistojen pohjalta laadittujen
teemakarttojen avulla. Teemakartoilla on esitetty esimerkiksi kevyen liikenteen osuudet tarkas-
teltujen toimintayksikoiden laheisyydessa. Laaditut teemakartat on esitetty raportissa kuvina se-
ka liitteena olevilla teemakartoilla.

Kartta-aineistoa on taydennetty viela maastokayntien pohjalta seké verkon erilaisten palvelujen
karttatarkasteluina (esim. GoogleMaps).

Koululiitu

Koulumatkojen turvallisuutta voidaan tarkastella Koululiitu-ohjelmalla. Ohjelmalla voidaan arvioi-
da maanteiden, katujen ja yksityisteiden turvallisuutta maarittamalla tien suuntainen sekéa tien
ylittdmisen riskiluku. Riskiluvulle méaaritettyjen raja-arvojen perusteella arvioidaan tien suuntai-
sen kulkemisen tai tien ylityksen vaarallisuus eri-ikaisille koululaisille. Koululiitu-menetelméassa
tien suuntaisen riskiluvun laskemiseksi kaytetaan Liikenneviraston tierekisterista saatavia tiestén
ja liikkenteen ominaisuustietoja, kuten tiedot tien poikkileikkauksesta, valaistuksesta, kevyen lii-
kenteen vaylasta, nopeusrajoituksesta ja liikennemaarasta. Tietojen perusteella lasketaan tie-
osuuksittain vaarallisuusindeksi, jonka avulla koulutien turvallisuutta voidaan arvioida ottaen
huomioon oppilaiden ik& ja valmiudet kulkea liikenteessa. Vaarallisuusindeksid nostavat mm. ke-
vyen liikenteen vaylan puuttuminen, suuret ajoneuvoliikenteen liikennemaarat ja korkea nopeus-
rajoitus.

Koska kaytettavissa on ollut ainoastaan maantieverkon liikennemaarat, on tassa selvityksessa ra-
joituttu koululiituanalyysin suorittamiseen vain niiltd osuuksilta. Katu- ja yksityistieverkon osalta
tulisi tehda liikennelaskennat, etta kyseinen analyysi voitaisiin suorittaa.

Maastotarkastelut ja haastattelut

Maastokaynnit tehtiin pdaosin konsultin toimesta, mutta joidenkin kohteiden osalta tehtiin kun-
nan ja konsultin edustajien kesken yhteinen tarkastelu. Maastotarkasteluiden tavoitteena oli luo-
da kokonaiskuva kunkin yksikén liikenneolosuhteista niin piha-alueella kuin lahiympéaristossakin.
Tarkastelun yhteydessa pyrittiin havainnoimaan asioita, joita ei haastatteluissa, kyselyissa tai
karttatarkasteluissa pysty valttaméatta havaitsemaan. Tallaisia asioita ovat mm. liikennekayttay-
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tyminen, lilkkenteen sujuvuus, ajonopeudet, kevyen liikenteen todelliset reitit, pysakointijarjeste-
Iyt ja sen toteutuminen kaytannodssa, yms.

Maastokayntien yhteydessa pyrittiin jarjestamaan tapaaminen kunkin toimintayksikén henkil6s-
ton edustajan kanssa. Tapaamisen tavoite oli taydentaa kyselyssa esiin tulleita asioita ja haasta-
tella henkildkuntaa asioista, joita ei valttaméatta taas paivittdinen kayttaja ilman syvempaa asian-
tuntemusta osaa havainnoida. Toisaalta taas haastatteluissa tuli ilmi asioita, joiden havaitsemi-
nen yhden kaynnin yhteydessa tai kartoilta olisi mahdotonta.

Kysely

Kyselyn tavoitteena oli saada tietoa liikenneolosuhteista kunkin toimintayksikén osalta. Kysely
toimitettiin kunkin yksikdn yhteyshenkilolle vastattavaksi. Kyselylomakepohja on esitetty raportin
liitteena (liite 9). Kysely laadittiin siten, ettda sama lomake soveltuisi kaikille yksikéille toiminnasta
riippumatta. Kysely toimitettiin sahkodisesti.

Kysely oli jaettu neljdén osaan. Osassa 1 kysyttiin yleista tietoa vastaajan yksikdsta ja yleisimmin
kaytossa olevista liikennemuodoista. Osassa 2 kysyttiin liikenneolosuhteista yksikdon lahiymparis-
tossa (katu- tai tieverkolta) ja osassa 3 kysyttiin liikenneolosuhteista yksikdn piha-alueella. Nel-
jannessa osassa pyydettiin asettamaan tarkeysjarjestykseen tiettyja liikkenneturvallisuuden pa-
rantamistoimenpiteitd oman yksikén liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
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SELVITYKSEN TULOKSET, AIKAISEMMAT SUUNNITELMAT JA SELVITYKSET

4.1

SELVITYKSEN TULOKSET

Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Liikenneturvallisuussuunnitelma 2000

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu vuonna 2000 koko kunnan alueella, mukaan lukien
maantieverkko. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on télléin selvitetty koululaisliikenteen olo-
suhteita kyselytutkimuksella. Vastausten perusteella koululaisten yleisin kulkumuoto on tuolloin
ollut polkupyora. Koulukuljetusten piirissd on ollut noin 23 % koululaisista. Tassa selvityksessa ei
kulkumuotoja nain tarkkaan kyselty, mutta lukemat ovat vastausten, haastatteluiden ja havain-
tojen perusteella samansuuntaisia. Turvavalineiden kayton trendi on niin ikdan samansuuntainen
(heijastimet, polkupyodravalot, pyorailykypara). Ala-asteella suojavélineiden kayttd koulumatkoilla
on hyvalla tasolla, mutta yldkoulu- ja lukioikéaiset koululaiset kayttavat selvasti vihemman suoja-
varusteita.

Lilkenneonnettomuudet (poliisin tietoon tulleet) ovat olleet limajoella vuosina 1995-1999 noin 70
— 80 onnettomuuden vuositasolla. Onnettomuusmaarat nyt tehdyssa tarkastelussa ovat pysyneet
yksittaisia vuosia lukuun ottamatta keskimaarin samalla tasolla. Kuolemaan johtaneet onnetto-
muudet ovat niin ikdan pysyneet suunnilleen samalla tasolla, mutta henkilévahinkoon johtaneissa
onnettomuuksissa on havaittavissa pienta kasvua. Onnettomuudelle alttiimmat osuudet tieverkol-
la ovat niin ikd&n suurin piirtein samat. Liikennesuoritteet ovat etenkin ns. paavaylilla kasvaneet
vuoden 2000 tasosta, joten siihen suhteutettuna onnettomuuksia tapahtuu hieman harvemmin
liikennesuoritetta kohden.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty useita parantamistoimenpiteitd, jotka liittyvat osin
myds taman selvityksen alaisten kohteiden liikenneymparistéon. Tassa selvityksessa ei kuiten-
kaan lahdetty vertailemaan toimenpiteita tai selvittamaan vuoden 2000 selvityksen pohjalta to-
teutettujen toimenpiteiden vaikuttavuutta, vaan selvitettiin ainoastaan nykytilanteen ongelmat,
riippumatta siitd, onko tarkastelukohteen ymparistdssa jo tehty parantamistoimenpiteita.

Liikenneturvallisuuden parantaminen koulujen kohdalla 2002

Tiehallinnon Vaasan tiepiiri on teettanyt ko. selvityksen, tavoitteena l6ytaa liikenneturvallisuuden
kannalta ongelmalliset kohteet alueen koulujen ldhialueilta ja maarittaa pienia, mutta tehokkaita
toimenpiteitd naiden ongelmien pienentamiseksi tai poistamiseksi. Selvitys on toteutettu Iahinna
kyselyilla sekd maastokaynneilla. Selvitys on laadittu perusopetuksen 1-6 luokkien koulujen osal-
ta (alakoulut).

Kyselyiden vastauksissa selkeésti kolme merkittavinta liikkenneturvallisuusongelmaa olivat korke-
at nopeusrajoitukset tai ajonopeudet koulujen kohdalla, kevyen liikenteen ylityskohdat seka ke-
vyen liikenteen vaylien puute tai kapea piennar. Nama olivat my6s nyt laaditun selvityksen pe-
rusteella merkittdvimmat ongelmat ja erityisesti nopeusrajoitukset ja niiden noudattaminen tuli-
vat lahes joka kohteessa esille.

Koulujen kiinteistéjen sisdisessa liikenteessa tulivat vuoden 2002 selvityksessa suurimpina on-
gelmina esille saattoliikenteen jarjestelyt sekd nakemat koulun liittymissa. Namakin peilaavat
varsin hyvin tdméan selvityksen havaintoihin.

Vuoden 2002 selvityksessa esitettiin kuusi toimenpideryhmaa turvallisuuden parantamiseksi kou-
lujen kohdalla. Naitad olivat nopeusrajoitusten alentaminen, nakemien parantaminen, liikenne-
merkkijarjestelyt, kevyen liikenteen ylityskohtien jarjestelyt, saattoliikenteen jarjestelyt seka
muut toimenpiteet, mitka pitivat sisallaan esimerkiksi liittymajarjestelyita, pientareen levityksia
seké uusia kevyen liikenteen vaylia.

limajoen kunnan koulujen osalta nopeusrajoitusta esitettiin alennettavaksi neljan koulun kohdalla
(nykyisin toiminnassa olevat koulut). N&itd kouluja ovat Munakan koulu, Neiron koulu, Nopanky-
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lan koulu sekd Tuomikylan koulu. Nopeusrajoitusten alentaminen on toteutunut naissa kaikissa
kohteissa.

Nakemien parantamisia on esitetty Ahonkylan, Herralan sekd Tuomikylan koulujen liittymiin. Nai-
den toteutumisesta ei ole varmaa tietoa saatavilla.

Liikennemerkkijarjestelyiden parantamista ja tehostamista on esitetty seitseman koulun kohdalle,
mutta naidenkaan toteutumista ei voitu tarkasti jaljittaa.

Suojatiejarjestelyiden osalta parannuksia on esitetty Herralan, Koskenkorvan, Neiron, Palonkylan
ja Peltoniemen koulujen laheisyyteen. Parantamistoimenpiteenad on esitetty lahinna saarekkeellis-
ten suojateiden rakentamista. Naistd osa on toteutunut (esimerkiksi Mt 701 ylitykset Palonkylan
ja Neiron koulujen laheisyydessa).

Saattoliikenteen jarjestelyiden parantamista on esitetty lloméen, Koskenkorvan ja Munakan kou-
luille. Parantamistoimenpiteend on esitetty linja-autopysakkien jarjestelyt tai yhteydet pysakeille.
Naissa kouluissa havaittiin tassékin selvityksessa saattoliikennejarjestelyiden suhteen ongelmia,
mutta ne liittyivat suurelta osin vanhempien tekemiin kuljetuksiin ja jarjestelyihin koulujen piha-
alueella.

Muina toimenpiteina esitettiin llmajoen koulujen osalta lahinna valaistuksen rakentaminen kou-
lumatkan varrelle. Valaistuksen parantamista esitettiin Neiron, Nopankylan, Peltoniemen ja Tuo-
mikylan koulujen kohdalle. Naista osa on toteutettu ainakin joiltain osin, mutta joidenkin koulu-
jen osalta valaistusta ei ole toteutettu ja sen puuttuminen koetaan naissad tapauksissa varsin
merkittavana turvallisuusriskina.

Tarveselvitys, ELY-keskus 2010

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut 2010 kevyen liikenteen tarveselvityksen toiminta-
alueelleen. Kuvassa 16 on esitetty selvityksen tulokset llmajoen kunnan alueella. Kuva on esitet-
ty selkeyden vuoksi myos liitteessa 3. Selvityksessd on mukana ainoastaan yleiset maantiet. Ku-
vassa nakyy punaisella kevyen liikkenteen vaylien tarpeet. Varsinaisesti kouluja tai muita yksikoita
palvelevia tarpeita ole esitetty, vaan tarpeet on osoitettu vilkkaiden paavaylien varsille. Naissakin
toki kulkee koululaisia. Kuvassa on niin ikdan esitetty myods kevyen liikenteen alikulkusillat. Ny-
kyiset alikulut on esitetty mustilla palloilla, tarpeet sinisilla. Esitetyt alikulkutarpeet koskevat kan-
tatien 67 poikki menevaa kevytta liikkennettd Koskenkorvan ja Peuralan kohdalla. Toteutuessaan
ne palvelisivat koululaisliikennettd ainakin Koskenkorvan ja Luoman koulujen sekéd Peuralan eska-
rin osalla. ELY-keskus on laatimassa paivitysta tarveselvitykseen tana vuonna.
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Kuva 16. EPO-ELY:n 2010 laatiman kevyen liikenteen vaylan tarveselvityksen tulokset Ilmajoen kunnan
alueella. Tulevat tarpeet on numeroitu Kiireellisyysjarjestykseen (koko EPO-ELY:n toiminta-alueella).

Karttatarkastelut

Lahtdaineisto on keratty ja koottu kartoille kunnan ja ELY-keskuksen toimittamista aineistoista.
Kartta- ja paikkatietoaineistoa on hyddynnetty esimerkiksi onnettomuusanalyyseissa, Koululiitu -
laskennassa sekéd liikenneturvallisuusselvityksen yhtena lahtotietoaineistona teemakarttojen
muodossa. Teemakartoille on siirretty maantieverkon nopeusrajoitukset, maantien ja kunnan ka-
tujen valaistut osuudet sekd kevyen liikenteen vaylat. Katujen osalta ei ole selvitetty nopeusra-
joituksia muuten, kuin kunkin tarkasteltavan yksikoén laheisyydessa. Naita ei ole siirretty kuiten-
kaan kartoille. Nopeusrajoitukset maanteilla on esitetty kuvassa 17.

Paavaylilla (valtatiet ja kantatie 67) nopeusrajoitukset ovat padosin 80 ja 100 km/h. Monilla kun-
nan alueella kulkevalla vaylalla on voimassa yleisrajoitus, mika tarkoittaa etta niilla nopeudet
vaihtelevat kuljettajasta ja keliolosuhteista riippuen. 40 km/h osuuksia on keskustan alueella,
Koskenkorvan taajamassa sekd Tuomikylan koulun kohdalla.
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Kuva 17. Nopeusrajoitukset maanteilla Illmajoen kunnan alueella (lahde: tierekisteri).

Valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylien tiedot on saatu maantien osalta tierekisterista. Katujen
osalta tiedot on keratty kunnan toimittamasta paperikartasta seka taydentamalla tietoja maasto-
kayntien ja esimerkiksi GoogleMaps —karttaohjelman avulla. Tiedot on esitettyna erillisilla teema-
kartoilla (kuvat 18 ja 19). Kuvissa on esitetty myo6s eri toimintayksikdiden sijainti. Tehtavana ei
kuitenkaan ollut inventoida kaikkia kunnan valaistuja katuosuuksia tai kevyen liikenteen reitteja,
joten kartoissa saattaa olla my6s puutteita.

Kuvassa 18 on esitetty valaistut tie- ja katuosuudet seka tarkasteltavat toimintayksikdt toimin-
nan luonteen mukaisesti jaoteltuna. Kuvan mukaisesti yksikdiden laheisyydessa olevat tie- tai ka-
tuosuudet on suurelta osin valaistu. Valaistuksen puutteet nakyvat kartalla myds varsin selvasti
"yksinaisind" pisteina. Tallaisia ovat Tuomikylan koulu sek&a Nopankylan koulu. Lisaksi esimerkiksi
Munakan koulun kohdalla oleva maantievalaistus on suhteellisen lyhyt ja on juuri ja juuri havait-
tavissa kuvasta.
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Kuva 18. Valaistut maantie- ja katuosuudet (lIahde: maanteiden osalta tierekisteri, katujen osalta kunta
seka konsultin omat selvitykset)

Kevyen liikenteen vaylat suhteessa toimintayksikoéihin on esitetty kuvassa 19. Naiden osalta voi-
daan todeta, ettd joiltain osin toimintayksikdiden laheisyydessa on kohtuullisen kattava kevyen
liikenteen verkosto. Toisaalta taas yksikdt, joiden laheisyydessa ei kevyen liikenteen vaylaa ole,
kokevat sen puutteen erittdin suureksi liikenneturvallisuusriskiksi. Erityisen vaarallisiksi koetaan
ne ymparistot, joissa puuttuu seka kevyen liikenteen vayla ettd valaistus. Kuvat 18 ja 19 on sel-
keyden vuoksi esitetty myos liitteissa 4 ja 5.
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Kuva 19. Kevyen liikenteen vaylat maantie- ja katuosuuksilla (IA&hde: maanteiden osalta tierekisteri, ka-
tujen osalta kunta sekéa konsultin omat selvitykset)

Ahonkylan taajaman osalta on koottu karttaesitys, missa on esitetty Ahonkylan kevyen liikenteen
vaylat, valaistut osuudet seké tarkastellut toimintayksikét Ahonkylan taajamassa. Lisaksi kartalle
on tuotu liikennemerkein esitettyna vaistamisvelvolliset liittymat taajamassa. Kartta on esitetty
seuraavalla sivulla kuvassa 20 seka liitteessa 6.

Kartalta voidaan havaita vaistamisvelvollisuuksien osalta vaihteleva ja sekava kaytanto taajaman
alueella. Tama oli maastokaynnillakin havaittu selkea liikenneturvallisuutta heikentava piirre
Ahonkylan osalta.

Muutkin maastohavainnoissa, haastatteluissa sekd kuntalaisaloitteissa esille tulleet puutteet ovat
havaittavissa myos karttaesityksesta. Naita ovat Kalliovuorentien korkeat ajonopeudet 40 km/h
nopeusrajoituksesta huolimatta seka kevyen liikenteen vaylan puute koulumatkalla Akkijuhan-
tieta pitkin.

Kalliovuorentie on pitkd vayla joka halkoo Ahonkyldn uudemman asuntoalueen lapi. Kartalta néh-
daan, ettad kadun linjaus on varsin suuripiirteinen eli siind on kohtuullisen loivat kaarteet seka
pitkia suoria osuuksia. Liséksi erillinen kevyen liikenteen vayla lisda poikkileikkauksessa leveyden
tuntua. Naméa yhdesséa aiheuttavat sen, etta tie koetaan turvalliseksi ja nopeudet nousevat puo-
liksi vahingossa yli 40 km/h rajoituksen.

Kalliovuorentien varrella sijaitseva kevyen liikenteen vayla kokoaa koululaiset talta alueelta Kal-
liovuorentielle. Kartalta on havaittavissa, ettéd suorin reitti Kalliovuorentielta koululle kulkee Akki-
juhatieta pitkin ja sitd koululaiset myds paaasiallisesti kayttavat. Tie on valaistu, mutta kevyen
liikenteen vaylaa ei ole, minka vuoksi koululaiset kulkevat ajoradan reunassa ja osin myos ajora-
dalla, koska piennar on kapea.

Tarkemmin Ahonkyld& on kasitelty osassa 4.4.5.
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Kuva 20. Ahonkylan taajaman valaistut osuudet, kevyen liikenteen vaylat seka liittymien vaistamisvel-
vollisuudet. (lahde: kunta seké& konsultin omat selvitykset)
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4.3

Koululiitu

Koululiitu -tarkastelun tulokset maanteiden osalta on esitetty kuvassa 21. Kuvassa on esitetty
suunnittelualueen tieosuudet eri vareilla Koululiitu -tarkastelun tien suuntaisten riskilukujen mu-
kaisesti. Tieosuudet, joita pidetaan erittdin vaarallisina myds ylimpien luokkien oppilaille, ovat
paaasiallisesti suunnittelualueen valtatiet ja kantatie (musta ja punainen véri). Kuva on my®és ra-
portin liitteenad (liite 7), liitteend on myo6s ELY:n laatima Koululiitu -tarkastelu tien ylittamisesta
vastaavilla osuuksilla (liite 8).
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Kuva 21. Koululiitu —tarkastelun tulokset maantieverkolla. (Lahde: Liikennevirasto, Tilastokeskus)

Koululiitu tarkastelusta kay ilmi esimerkiksi Tuomikylantien (nuolet kuvassa) osalta se, ettéd vaa-
rallisuusluku jaa alle 200, jolloin asteikon perusteella ei sen pitéisi olla vaarallinen nuorimmalle
koululaisellekaan. Tassa on ristiriitaa selvityksessa esiin tulleisiin havaintoihin, kommentteihin
sekd kuntalaisaloitteisiin. Koululiitu —tarkastelu perustuu objektiivisiin tietoihin vallitsevista lii-
kenneoloista kuten kappaleessa 3.2.4 on esitetty. Naistd Tuomikylantien vaarallisuusarvoa laske-
vat esimerkiksi 60 km/h nopeusrajoitus seka alhainen liikennemaara. Kuten kartastakin nahdaan,
Ahonkylan kohdan laheisyydessa, missa 60 km/h rajoitus paattyy, nousee vaarallisuusluku yli
200 (214).

Tiella paivittain liikkuvasta voi kuitenkin tilanne tuntua taysin péainvastaiselta, koska todelliset
ajonopeudet saattavat olla rajoituksia suurempia, liikennemaarat voivat vaihdella runsaasti, ollen
huipussaan juurikin esimerkiksi koulumatkojen aikaan. Liséaksi vaarallisuuden tuntua voi lisata
ajoneuvon kohtaaminen kaarteessa, isot ajoneuvot kapealla tiella tai puutteelliset varusteet ajo-
neuvoissa, polkupyoérissa ja jalankulkijoilla. Taman vuoksi Koululiitu-tarkastelu ei saa olla ainut
menetelma koulumatkojen turvallisuutta arvioidessa, mutta se on kuitenkin hyva tydkalu tilan-
teen objektiiviseen tarkasteluun.



28

SELVITYKSEN TULOKSET, MAASTOTARKASTELUT

4.4

4.4.1

Maastotarkastelut
Koulut

Maastokayntien yhteydessa pyrittiin aina haastattelemaan henkildkunnan edustajaa ndkemyksen
ja kokemuksien laajentamiseksi. Maastokaynteja ei suuren kohdemaaran vuoksi voitu ajoittaa si-
ten, etta kaynti olisi ollut esimerkiksi vilkkaimman liikenteen aikaan, minka vuoksi haastatteluista
saatu informaatio oli erittdin tervetullutta. Seuraavassa on kohdekohtaisesti lyhyt kuvaus maas-
tokaynnin ja samalla tehdyn haastattelun havainnoista.

Ahonkylén koulu

Ahonkylan koulun osalta liikkenne on pyritty jasentelem&an tontin sisalla eri likennemuotojen va-
lilla ja osin siind on onnistuttukin. Saattoliikenne kayttaa sille tarkoitettua silmukkaa, jolloin esi-
merkiksi autolla peruuttaminen on tarpeetonta. Henkildkunnan pysakéinti ja huoltoliikenne (paa-
osin) on ohjattu koulun etelapuolelle, erilleen muusta toiminnosta. Etupihan leikki- ja oleskelu-
alueelle on ajoneuvoilla ajo kielletty (huoltoajo sallittu). Ainoastaan roska-auto ajaa valituntipi-
halle, koska roskakatoksen ainoa oviaukko sijaitsee silla puolella.

Kuva 22. Ahonkylan koulun saattoliikenteen silmukka

Koululaisista iso osa kulkee koulumatkansa polkupyoralla. Pyorille on jarjestetty telineet saat-
tosilmukan pohjoispuolelle, mutta pyorat olivat katselmuksen aikana sijoitettu osin sikin sokin
pyoratelineiden laheisyyteen. Osin myds pyorille varattu tila oli jaanyt pieneksi. Pyorailykypéaran
kayttd on varsin yleista. Polkupyo6rien varusteissa ja kunnossa on toivomisen varaa. Koulutien
kevyen liikenteen vaylaltd on useampi ajoyhteys (osin epavirallisia) koulun pihaan, mikéa osaltaan
aiheuttaa sekavuutta pyoraparkkialueella.

Erityisen ongelmallisiksi havaittuja asioita on sisddnajoliittyma koulun pihaan, koska kaikki ajo-
neuvot ja myo6s osa pyorailijoistd ajaa sisdaan samasta liittymasta (kuva 23). Kevyen liikenteelle
on varattu oma reitti, mutta sen merkinta ja opastus ovat puutteellisia. Saattoliikenteen silmukka
on sinadllaan selked, mutta liittyman ja silmukan suuntaus seka liikenteenjakajamerkin puute
saattavat ohjata vaaraan suuntaan. Koululaiset kayttavat bussikuljetuksia esim. kunnan uimahal-
lille. Bussit eivat mahdu ajamaan saattoliikenteen silmukkaan, minka vuoksi joutuvat ottamaan
koululaiset kyytiin ja jattamaan kyydistd kadun puolella. Taméa aiheuttaa vaaratilanteita, koska
koululaiset joutuvat ylittiméaan kadun ja jonottamaan kyytiin paasya kadulla. Liséksi jarjestelysta
on haittaa muulle liikenteelle, koska bussit vievat kadusta tilaa.
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Henkiltikunta

Kuva 23. Ahonkylan koulun sisdanajoliittymé Koulutielta

Iso osa koululaisista saapuu kouluun Akkijuhantien suunnasta ja ylittavat Koulutien Akkijuhantien
ja Koulutien liittymassa. Liittymassa oleva suojatie ohjaa koulureitin kannalta vaaraadn suuntaan
ja nain ollen suojatieta ei kayteta, vaan koululaiset oikaisevat Koulutien poikki (kuva 24). Akkiju-
hantietd kasitelladn muilta osin tarkemmin kohdassa 4.4.5.

Kuva 24. Koulutien ja Akkijuhantien liittyméa koululta pain kuvattuna. Oikoreitti Koulutien yli suoraan
kameraa kohti (punainen nuoli). Suojatien varsinainen linja merkitty mustalla katkoviivanuolella
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Herralan koulu

Herralan koulun sisdpiha on kokonaan rauhoitettu ajoneuvoliikenteelta, eli saatto-, huolto- ja
henkildkunnan liikkenndinti ja pysakointi tapahtuu koululaisten valituntialueen ulkopuolella. Henki-
I6kunnan pysakoéintipaikkoja on riittavasti, joskaan lisdkapasiteettia ei ole talla hetkella ylimaa-
raista. Koululaisille on varattu iso pyoraparkkialue koulupihan kaakkoiskulmasta.

Suurimmat ongelmat ovat talla hetkella katu- ja maantieverkon puolella. Saattoliikenne pysah-
tyy paaosin kapealla Homesojantielld, molemmin puolin tietd. N&in ollen erityisesti aamupaivalla
katu on ruuhkautunut ja vaaratilanteille altis. Kunta on kuitenkin asiaan jo reagoinut ja teettanyt
suunnitelmat saattoliikenteelle varattujen levennysten rakentamiseksi. Toteutus on todennakdi-
sesti kesélla 2014. Homesojantien lapiajoliikenne koetaan turvallisuusriskia lisdavaksi.

Toinen ongelmakohta on koulurakennusten ja terveyskeskuksen valistd kulkeva raitti, mita kayt-
tavat myo6s ajoneuvot. Koululaiset ruokailevat terveyskeskuksen ruokalassa ja joutuvat ruokai-
luun mentaessa ylittdmaan kyseisen raitin (kuva 25). Raitti on tarkoitus katkaista lapikulkuliiken-
teelta Terveyskeskuksen laajennustydmaan valmistumisen jalkeen, jolloin ylitys saadaan turvalli-
seksi. Lisaksi rakennustydmaan valmistumisen jalkeen ajoreitit ja jarjestelyt selkeytyvat edelleen
koulun ympéaristossa.

Kuva 25. Herralan koulun ja terveyskeskuksen vélinen ajovayla. Koululaiset kulkevat ruokailuun keltai-
sen nuolen suunnassa

Koululaisliikenteen kannalta selvasti vaarallisin kohta on Palontien ja Kénnintien liittyméan kohdal-
la oleva suojatieylitys. Suojatien sijainti liittymassa on vaarallinen, johtuen etdisyydesta liitty-
maan. Ajoneuvot ehtivat kiihdyttdmaan vauhdin jo varsin korkeaksi suojatien kohtaan liittymasta
poistuttaessa. Ajonopeudet Konnintiella koetaan muutenkin korkeiksi ja suojatieylitykset turvat-
tomiksi. Kyseisen suojatien kohdalla ei ole saareketta, koska liikenteenjakaja loppuu ennen suo-
jatietd. Suojatielle kantatien 67 suunnasta tuleva kevyt liikenne saapuu hieman huonosta kul-
masta. Vastakkaisella puolella kevyen liikenteen jarjestelyt ovat hieman sekavat, koska selkeda
kevyen liikenteen reunaa ei ole ja samassa kohdassa sijaitsee mm. tonttiliittyma.
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Kuva 26. Suojatie Konnintiella Palontien liittyman suunnasta kuvattuna.
Suojatie punaisen nuolen kohdalla

lloméen koulu

llomé&en koulun sijainti on valtatie 3:n laheisyydessa. Valtatien osalta on koululaisliikenne turvat-
tu varsin hyvin, koska valtatien varrella kulkee kevyen liikenteen vayla ja valtatien alitse on ke-
vyen liikenteen alikulkumahdollisuus. Alikulkusillan jalkeen kevyen liikenteen vayla loppuu ja
koululle kuljetaan lyhyen matkaa Makikylan vartta. Valaistusta ei ole Alikulkusillan jalkeen Maki-
kylantien varressa.

Kuva 27. Koulun piha-alueen sisdanajoreitti seka pihan eri toimintoja
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Kuva 28. Koulun piha-alueen koulurakennuksen puoleinen paaty. Henkilokunnan pysakoéinti kouluraken-
nuksen edessa. Saattoliikenteen jattopaikka puiden edesséd vasemmalla

Koulun piha-alue on sen sijaan jasentymé&ton ja laaja, missa kaikki likennemuodot ja koululais-
ten valituntipiha ovat keskendéan sekaisin. Merkittavin puute on nykyisen leikkipaikan sijainti si-
sadanajovaylan takana. Lapset joutuvat kulkemaan ajoyhteyden poikki mennessaan leikkipaikalle,
jolloin he joutuvat risteamaan saatto-, henkilokunta- ja huoltoliikenteen kanssa. Lisaksi leikki-
paikka sijaitsee puiden keskella katveessa, eli havaittavuus on erittain heikko (kuva 27). Leikki-
paikalla ei ole erillista valaistusta, eikd koulupihan muu valaistus ole riittava leikkipaikan va-
laisuun.

Saattoliikenteelle on pyritty ohjeistamaan oikeat reitit ja jattopaikat, mutta selkeda ohjausta ei
kuitenkaan ole jarjestetty. Henkilokunnan pysakointi on pihan perélla, joten henkildkunta ajaa
piha-alueen lapi (kuva 28). Saattoliikenteen nopeudet ja ajotapa ovat haastattelun mukaan jos-
kus vaarallisia.

Koulun pihaa on kaytetty jonkin verran ajoneuvoilla kaahailuun, minkd yhteydessad on havaittu
myds ilkivaltaa.

Koskenkorvan koulu

Koskenkorvan koulu sijaitsee Altian tehtaan laheisyydessé ja osa koululaisista kulkee Altian teh-
taan porttialueen ohitse Santavuorentieta. Porttialueen kohdalla katualue on laaja ja jasentyma-
ton. Kevyen liikenteen vaylaa ei ole. Santavuorentiella kulkee runsaasti raskasta liikennetta seka
maatalousliikennetta. Santavuorentieltéd kd&annytaan koululle johtavalle Opintielle, misséa on erilli-
nen kevyen liikenteen véayla. Opintiella todelliset nopeudet ovat haastattelun perusteella ylitse
nopeusrajoituksen mukaisen 40 km/h. Opintie on valaistu, kuten Santavuorentiekin paaosin,
mutta Santavuorentiella on kuitenkin lyhyt valaisematon osuus.

Koulu on pyrkinyt ohjeistamaan saattoliikenteelle, etta koululaisten jattd ja haku tehtaisiin Opin-
tien varresta koulun edessa (kuva 29). Mitdan selkeda pysakkia tms. ei saattoliikenteelle ole kui-
tenkaan jarjestetty. Koulun pihaan ajo on pyritty kieltam&aan, mutta kuitenkin osa saattoliiken-
teesta kayttdd myos piha-aluetta pysakaointiin.
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Kuva 29. Koskenkorvan koulu Santavuorentien suunnasta. Saattopysakdinnille ohjeistettu alue vasem-
massa reunassa (punainen nuoli)

Huoltoliikenne kayttdd koulun vélituntipinaa omaan liikenndintiinsa. Roskalaatikoiden tyhjennys
tapahtuu pihan reunalla, eik&a niiden tyhjentdminen vaadi peruuttamista piha-alueella. Suurempi
ongelma on keittidlle tapahtuva huoltokuljetus, koska huoltoliikenne joutuu peruuttamaan kulje-
tusten kayttamalle oviaukolle (kuva 30). Huoltoliikenteen aikana joutuvat opettajat valvomaan
koululaisten turvallisuutta. Toinen mahdollinen reitti voisi olla koulun toiselta puolelta, missa si-
jaitsee myo6s henkildkunnan pysakointi. Taalla ei ole koululaisten oleskelua, mutta ongelmana on
se, ettd huoltokuljetusten tullessa tata reittida, vaikeutuu tavaroiden siirto koulun sisalla. Henkil6-
kunnan pysakdintialue on kommenttien perusteella kapasiteetin ylarajoilla.

Kuva 30. Huoltoliikenteen ajoreitti (peruuttamalla). Vasemmalla ndkyy pihan leikkialuetta
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Luoman koulu

Luoman koulu sijaitsee aivan Luomantien vieressa, tiessa olevan ldhes 90 asteen mutkan sisa-
kaarteen puolella. Kaikki liikenne koululle tapahtuu etupihan kautta, mikd on samalla myds vali-
tuntipiha. Piha-alue on jasentyméatdn (kuva 31) ja sinne paasee ajamaan kolmesta liittymasta
Luomantieltd. Erityisesti saattoliikenne kayttaa liittymia mielivaltaisesti.
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Kuva 31. Luoman koulun piha-aluetta sisddnajotien suunnasta

Luomantien kaarteen kohdalla sijaitsee vanhoja ulkorakennuksia, jotka suojaavat piha-aluetta,
mutta samalla muodostavat merkittavan ndkemaesteen kaarteeseen, liittymiin seka erityisesti si-
sakaarteen vieressa sijaitsevaan leikkialueeseen kuva 32). Leikkialue sijaitsee aivan tiessé kiinni,
eika sita ole milladn tapaa erotettu tiesta. Talla kohdalla ei ole tiessa sivuojaa (kuva 33).

Leikkialue vajan
takana

Saattoliikenteen
kayttama reitti

Kuva 32. Luomantien kaarteessa olevat nakemaéolosuhteet



35

SELVITYKSEN TULOKSET, MAASTOTARKASTELUT

Kuva 33. Luomantien kaarteen ja leikkialueen vali

Koulun etelapuolella sijaitsee pelikenttd, jonka toinen p&aty on suoraan tielle pain ilman aitaa tai
suojaverkkoa. Toisella reunalla on suoja-aita estamassa suoran kulun viereiseen vesiluomaan.
Valaistus koulun piha-alueella on heikko.

Nopeudet ja liikennemaaréd Luomantiella eivat ole merkittdvan suuria, mutta koulupihan suojaa-
mattomuus on selkea riskitekija. Luomantiella ei ole valaistusta, eikd koulun valittdmassa lahei-
syydessa ei ole lapsista tai koulusta varoittavaa merkkia.

Munakan koulu

Munakan koulu sijaitsee Munakantien (Mt 7013) lahituntumassa. Osa koululaisista kulkee Muna-
kantietd kavellen ja pyorilla. Tie on kohtuullisen kapea, eik& siind ole valaistusta kuin koululle
johtavan tien (Halkonevantie) liittymassa (kuva 34). Halkonevantiella on valaistus koululle saak-
ka. Munakantiella kulkee raskasta liikkennetta (turvekuljetukset).

by

Kuva 34. Munakan koulun kohdan liittyma Munakantielle
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Koulun piha-alue on suuri ja jasentyméton. Saattoliikenne, henkilokunnan liikenne sek&d osin
huoltoliikenne kulkevat pihan poikki (kuva 35). Piha toimii myo6s valitunti- ja leikkialueena. Asiaa
ei kuitenkaan koettu haastattelussa ongelmaksi, vaan suurimpana ongelmana koettiin Munakan-
tien vaarallisuus. Koulun piha-alueen valaistus oli heikohko.

Kuva 35. Munakan koulun piha-alue, henkildkunnan pysakointi pihan peralla

Neiron koulu

Neiron koulu sijaitsee Alaanentien (Mt 701) sekd Saunamaéaentien valisella alueella. Molemmilla
teilld on koulun kohdalla valaistus sekéd alennetut nopeusrajoitukset. Haastattelun ja havaintojen
perusteella ohittavan liikenteen nopeudet ovat nopeusrajoituksia korkeammat. Alaanentien var-
ressa kulkee kevyen liikenteen vaylda Pojanluoman ja Rengonkyldn suuntaan. Tuomikylantien
kohdalla on saarekkeellinen suojatie Alaasentien ylitykseen (kuva 36). Pojanluomantiella ja Luo-
vantiella ei ole pyorateita. Nailla kulkee raskasta liikennettéd (turvekuljetukset).

Kuva 36. Alaanentien saarekkeellinen suojatie
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Saunaméentie on sorapintainen, eika erillistd kevyen liikenteen vayléa ole. Tie on huonossa kun-
nossa erityisesti kelirikkoaikaan, mika vaikeuttaa koululaisten liikkumista esim. polkupyorilla (ku-
va 37).

Kuva 37. Saunamaentie kouluuntulosuunnasta. Tien pinta oli kuvaushetkella epatasainen.

Koulun piha-alue on pyritty jasentelem&én siten, ettei oleskelu- ja valituntialueelle olisi ajoneuvo-
liikennetta. Huoltoliikenne joutuu kuitenkin ajamaan pihan poikki, mutta ajo on pyritty jarjeste-
lemé&én siten, ettei pihassa jouduttaisi peruuttelemaan. Keittidbn oven sijainnista johtuen kuljetus-
ajoneuvo joutuu kuitenkin peruuttamaan lyhyen matkan ovelle (kuva 38).

Kuva 38. Neiron koulun piha-alue ja huoltoliikenteen kaantopaikka. Nuoli osoittaa keittidlle menevan
huoltoreitin (peruutus keittion ovelle)

Henkilokunnan pysékoéinti ja saattolikenne on jarjestetty Saunamaentien puoleiselle sivustalle.
Henkilokunnan pysakoéintialue on selked ja toimiva, mutta saattoliikenne koetaan sekavaksi. Sa-
malla kiinteistolla toimii myo6s paivakoti ja ryhméperhepaivakoti, mink& vuoksi saattoliikennetta
on varsin paljon. Saunamaentien varrelta on kolme liittym&a koulun piha-alueelle, mik& osaltaan
lisda saattoliikenteen sekavuutta (kuva 39).
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Kuva 39. Neiron koulun, paivakodin ja ryhmiksen pyséakodintialueelle ajo nuolten suunnasta. Kaksi la-
hempaa liittyméaéa on tarkoitettu ulosajamiseksi. Kuva Saunaméaentien suunnasta.

Saunaméentien suunnasta polkupydrilla saapuvat koululaiset kayttavat parkkipaikkaa lapikulku-
reittind saapuessaan koulun pihaan. Uusi parkkialueen ohi ohjaava reitti on ollut suunnitelmissa,
mutta ainakaan viela ei ole toteutunut (kuva 40).

Kuva 40. Suunniteltu kevyen liikenteen reitti koulun pihaan Saunamaentien suunnasta tuleville. Reitti
kulkisi pyséakoéintialueen ja lampokeskuksen valista.

Koulun oleskelupihan vieressa olevalla pelikentallda on kovilla sateilla tulvimista, mink& vuoksi ke-
vyen liikenteen reitit ovat osin poissa kaytosta piha-alueella ja nain ollen koululaiset joutuvat
kulkemaan huoltoliikenteen reitilla.
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Nopankylan koulu

Nopankylan koulu sijaitsee Jurvantien (Mt 6880) lahituntumassa. Osa koululaisista kulkee jonkin
osan koulumatkastaan ko. maantien vartta. Maantiella ei ole koulun kohdalla valaistusta ja siina
on kapeat pientareet. Koululle johtavan sivutien liittyman kohdalla on 60 km/h nopeusrajoitus
(kuva 41), mutta kommenttien ja havaintojen perusteella nopeudet ovat tdtd huomattavasti suu-
remmat. Hieman kauempana koulun liittymasta sijaitseva Nylenintien ja Pitkdnmé&entien liittymat
Jurvantielle koetaan vaaralliseksi korkeiden nopeuksien ja huonojen ndkemaolosuhteiden vuoksi.

Kuva 41. Maantie 6880 lahella koulun liittymé&éa Jurvan suunnasta tultaessa. 60 km/h nopeusrajoitus se-
k& varoitusmerkki lapsista.

Koulun piha-alue on tyypillinen kunnan idkk&ampien koulujen piha-alue, missé kaikki toiminnot ja
liikenndinti tapahtuvat yhdellda suurella pihamaalla (kuva 42). Koulun pihaan ajo voi tapahtua
kahdesta suunnasta ja liittymé& vaikuttaa hieman ongelmalliselta (kuva 43). Saattoliikenteen no-
peudet ovat kommenttien perusteella valilla varsin korkeita pihalle tultaessa. Piha-alueen valais-
tus oli heikko.

Kuva 42. Koulun piha-alue on tyypillinen vanhemman rakennusajan edustaja
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Kuva 43. Koulun pihaan voi ajaa kahdesta suunnasta. Nakemaé&olosuhteet liittyville teille heikot

Koulun vanhempainyhdistys oli hankkinut koululaisille repun paalle vedettavan heijastavan ja va-
rikkddn suojahupun. Suojahuppu on erittain hyva turvallisuutta lisddva varuste, koska esim. hei-
jastinliivi jaa helposti repun alle piiloon tai on muuten koululaisille vastenmielinen varuste. Hei-
jastinliivi suojaa my®6s reppua sateelta ja kuralta (kuva 44).

Kuva 44. Repun ymparille laitettava suojahuppu on edullinen ja kaytannéllinen tapa turvata lapsen kou-
lumatkaa
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Palonkylan koulu

Palonkylan koulu sijaitsee Alaanentieltd hieman lounaaseen. Kevyen liikenteen vayla kulkee
Alaanentielta Savitien varrella aina koulun kohtaan saakka. Kevyen liikenteen paattymiskohdassa
oleva suojatie ohjaa hieman sivuun tarkoitetusta kulkureitistd koulun pihalle. My6s suojatien
paikkaa osoittavat merkit ovat vaarin sijoitettu ja saattavat aiheuttaa sekaannusta (kuva 45).
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Kuva 45. Kevyen liikenteen paattymiskohta Savitiella. Suojatiemerkit kaukana toisistaan ja hieman kal-
lellaan. Savitien ylitys tapahtuu punaisen nuolen suunnassa puiden valiin.

Koululle kulkeva ajoneuvoliikenne on ohjattu kulkemaan Savitielta k&antyvaa pitkda suoraa ajo-
yhteytta pitkin. Pitk& suora saattaa houkutella korkeisiin nopeuksiin, mutta sita ei kuitenkaan ole
koettu ongelmaksi. Koulu on ohjeistanut saattoliikennetta jattamaan koululaiset Savitien varteen,
josta heidan olisi tarkoitus tulla kavellen loppumatka. Kohtuullisen pitk& vélimatka kuitenkin on
johtanut siihen, ettd saattoliikenne erityisesti huonolla s&élla ajaa lahemmas koulua, kayttaa Pa-
lonkylan ryhmiksen piha-aluetta tai koulun viereistéa pelikenttdéa saattopaikkana. Lapikulkuliiken-
ne Savitieltéd koulun ohi Riistavallintielle on liikennemerkilla kielletty.

Riistavallintien kautta paasee myo6s koululle. Koululle k&d&ntyva osuus on varustettu kevyen lii-
kenteen vaylalla, mutta Riistavallintiella ei ole kevyenliikenteen véaylaa. Riistavallintie on kapea
sorapintainen tie. Riistavallin puoleisesta suunnasta koululle tultaessa on koulun piha-alueelle ajo
seka lapiajo Savitielle kielletty liikkennemerkilla (kuva 46). Kyseinen ajoneuvolla ajo kielletty
merkki on varustettu "huoltoajoa sallittu” lisékilvella. Merkin takana on kuitenkin pysékointipaik-
koja, joille ajaminen on merkin mukaan kuitenkin kielletty (kuva 46).
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Kuva 46. Riistavallin puolelta on ajoneuvoilla pihaan ajo kielletty. Lisakilpi sallii huoltoliikenteen, mutta
se ei kuitenkaan koske pysakdintipaikalle ajavia.

Kuva 47. Koulun etuosan henkilokunnan pyséakoéintialue ja ajosilmukka. Silmukkaan ajaminen on kielletty
taalta suunnasta, mutta sallittu takseille lisakilvella. Kielletty ajosuunta merkin yhteydessa ei ohjeen
mukaan kuitenkaan ole sallittua kayttaa lisakilkpea.

Koulun piha-alue on jasennelty hyvin ja valitunti- ja leikkialueet on erotettu ajoneuvoliikenteelta.
Henkildkunnan pysakaéinti on jarjestetty koulun eteen, mutta pysékdintipaikkojen maara on liian
pieni ja osa autoista joutuu pysakdimaan nurmikolle. Koululaiskuljetukset on jarjestetty henkil6-
kunnan pysékointialueen tuntumaan, mutta tdma reitti on muulta ajoneuvoliikenteeltd kielletty,
mink& vuoksi esim. saattoliikenne ei pysty sitd hyddyntamaan. Merkisséa on virheellisesti lisakilpi
"Ei koske takseja" (kuva 47).
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Piha-alueen pohjoisreunassa sijaitsee polkupyorien sailytysalue. Kulku pyodraparkkiin on kevyen
liikenteen reitteja pitkin. Pydraparkin kapasiteetti on varsin aarirajoilla.

Palonkylan ryhmiksen kanssa samassa pihapiirissa sijaitsevassa rakennuksessa sijaitsee pienem-
pien koululaisten aamu- ja iltapéivékerhot. Tanne koululaiset kulkevat koulun pelikentéan pohjois-
puolen kevyen liikenteen vaylda. Koululaiset joutuvat kuitenkin ylittaméaan ryhmiksen ja kerhota-
lojen vélisen pihamaan, missé kulkee runsaasti myos ryhmikseen liittyvaa saatto-, henkilokunta-
ja huoltoliikennettéd (kuva 48). Tama koetaan erittéain turvattomaksi jarjestelyksi.

Kuva 48. Aamu- ja iltapaivadkerhojen kulkureitti ryhmiksen pihan poikki (nuolet). Ryhmiksen ja osin kou-
lulaistenkin saattoliikenne kiertdéa pihan poikki. Pihassa heikko valaistus.

Peltoniemen koulu

Peltoniemen koulun piha-alueen ja saapuvan liikenteen jarjestelyt on hoidettu varsin mallikkaas-
ti. Ajoneuvoliikenteelle on varattu oma reittinsé ja kevyen liikenteen reitti on selvasti kdannetty
toisaalle. Ajoneuvoliikenteelle on varattu kiertosilmukka, jolloin peruuttamisilta voidaan valttya.
Huoltoliikenne kayttaa niin ikddn samaa silmukkaa. Silmukan suuntaus on hieman véaaralle reitille
ohjaava ja saattaa aiheuttaa ainakin ensikertalaiselle sekaannuksia. Liikenteenjakajamerkki kui-
tenkin vdhentda harhaanajon mahdollisuutta (kuva 49).
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Kuva 49. Peltoniemen koulun sisaanajo. Sisdantulo on ohjattu silmukassa oikealle nuolen suuntaan.
Poistuva liikenne tulee kuvan keskella olevaa ajovaylda. Kevyen liikenteen reitti on ohjattu selkeasti eril-
leen ajoneuvovaylasta (keltainen nuoli vasemmassa reunassa)

Saattoliikennetté on ohjeistettu ajamaan silmukan ympaéri ja pyritty rajaamaan pysahtymispaikka
riittdvan etéélle pyoratelineisté ja koululaisten valituntipihasta. Haastattelun perusteella osa saat-
toliikenteesta ei kuitenkaan noudata ohjeistusta, vaan ajaa liian lahelle pyoratelineita tai jopa
osin piha-alueelle. Aamuaikaan piha-alueen liikkenne saattaa olla sekava. Kaiken kaikkiaan liiken-
nejarjestelyt pihamaalla ovat esimerkillisen hyvin jasennelty, mutta suurimmat ongelmat aiheu-
tuvatkin ohjeiden noudattamattomuudesta.

Suurimmat ongelmat ja turvallisuusriskit liittyvat koulumatkan varrelle Kénnintien (Mt 7000)
osalle. Koulun kohdalla Kénnintiella on 60 km/h nopeusrajoitus, mutta todelliset nopeudet ovat
tatéd korkeammat. Konnintien varressa on llmajoen keskustasta koululle saakka kevyen liiken-
teen vayla, mika tarjoaa turvallisen koulumatkan téltd suunnalta kulkeville. Koulun kohdalta Ylis-
taron suuntaan ei kuitenkaan ole kevyen liikenteen vaylda. Tie on valaistu jonkin matkaa koulun
liittyméasta Ylistaron suuntaan. Pientareet ovat kapeat ja nopeusrajoitus vaihtuu pian koulun liit-
tyman jalkeen 60 - 80 km/h.

Haastattelun ja havaintojen perusteella koulureitin varrella ongelmallinen kohta on Nikkolantien
suunnasta tulevan Nikkolan sillan ja Kénnintien liittymé&alue. Juuri liittymé&n kohdalla Konnintiessa
on jyrkka kaarre. Kaarteen vuoksi Nikkolan sillan liittymé& on erittdin laaja ja samalla jasentyméa-
ton. Liittyméssa ei ole erillistd kevyen liikenteen reittia (kuva 50).

Koénnintien ylittdva suojatie on liittyméan llmajoen puoleisella reunalla. Kulku suojatielle tapahtuu
liittymé&n reunassa, ajoradan ja tiekaiteen valisella kapealla alueella. Tiess& olevien ajourien pe-
rusteella ajoneuvot kaantyvét Nikkolan sillalle ajaen aivan kyseisen kaiteen lahella, mink& vuoksi
kulku suojatielle on erittéin turvaton. Nakyma Illmajoen suuntaan on huono (kuva 51).
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Kuva 50. Nikkolan sillan ja Konnintien liittyma Nikkolan sillan suunnasta. Laaja ja jasentymaton liitty-
maéaalue on turvallisuusriski kevyelle liikenteelle sek& ajoneuvoliikenteelle

Kuva 51. Odotustila ja saapuminen suojatielle erittain kapea (tiella nadkyvan ajouran ja kaiteen véalissa ti-
laa alle metri). Nakemé&olosuhteet lImajoen suuntaan ja suunnasta heikot.

Toinen suojatie Konnintien ylitse sijaitsee Nikkolan sillan liittyméasta hieman koulun suuntaan,
mutta silloin kevyt lilkkenne joutuu kayttdmaan Kénnintien piennarta (kuva 52). Nopeudet tassa
kohtaa erityisesti liittymé&n jalkeen koulun suuntaan kasvavat kommenttien perusteella varsin
korkeiksi 60 km/h nopeusrajoituksesta ja kevyen liikenteen varoitusmerkeista huolimatta.
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Kuva 52. Sama liittyma Ylistaron suunnasta. Kevyen liikenteen vayla oikealla. Vasempaa reunaa kuljet-
taessa joudutaan kayttdméaan kapeaa piennarta. Nopeudet tallad kohtaa korkeita.

Tuomikylan koulu

Tuomikylan koulu sijaitsee Tuomikylantien (Mt 17404) varrella. Koulu on kohtuullisen idkas ja pi-
ha-alue on tyypillinen vanhan koulun piha, missé kaikki toiminnot ja liikenndinti tapahtuu yhdella
suurella pihamaalla. Henkildkunnan pysakeéinti on koulurakennuksen seinustalla (kuva 53). Saat-
toliikenne kaantyy pihalla ympéri. Pihan valaistus on heikko.

Kuva 53. Tuomikylan koulun tyypillinen edustamansa ikdkauden piha-alue.

Suurimpana ongelmana haastattelun, kuntalaisaloitteiden sek& havaintojen perusteella on kevyen
lilkenteen turvattomuus Tuomikylantiella. Tiella on vaihtelevasti 60 km/h tai yleisrajoituksen mu-
kaiset nopeusrajoitukset. Koulun kohdalla nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajonopeudet ovat kuiten-
kin kokemusten perusteella koulun kohdalla ja erityisesti 60 km/h alueilla rajoitusta suurempia.
Tuomikylantie on poikkileikkaukseltaan kapea ja pientareita ei kdytannossé ole lainkaan. Tiella ei
ole mydskaan valaistusta. Tie on varsin mutkainen ja osassa tietd ndkyvyys mutkan taakse on
heikko.
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Kuva 54. Nakyméa Tuomikylantielle. Tie on mutkainen ja kapea (tassa kuvassa leveysvaikutelmaa luo
bussipysakki). Valaistusta ei ole koulunkaan kohdalla.

Vastilan koulu

Vastilan koulu sijaitsee Illmajoen Koskenkorvan kylassé. Koulun ldheisyydessa kulkee valtatie 3
(Tampere-Vaasa) ja osa koululaisista kulkee valtatien poikki koulumatkallaan. Valtatien varrella
on kuitenkin kevyen liikenteen vayla seké alikulku, joten niiltd osin koulumatka on varsin turvalli-
nen

Alikulkusillan jalkeen koulumatka jatkuu Hyovaltintietd koululle saakka. Tie on kohtuullisen ka-
pea, eika siin& ole kunnon pientareita. Tieosuus koululle saakka on valaistu (kuva 55).

Kuva 55. Nakymaéa Hyovaltintieltd koulun kohdalta. Tie on kapea, eik& kunnon pientareita ole

Koulun piha-alue on pyritty jasentelemaan siten, ettei varsinaiselle vélituntipihalle olisi ylimaa-
raistd ajoneuvoliikennetta. Mitdan liikennointia rajoittavaa aitaa tms. ei kuitenkaan ole. Koulun
taakse jarjestettyyn henkildkunnan pysékoéintiin ajetaan talla hetkella valituntipihan 1api (kuva
56).



SELVITYKSEN TULOKSET, MAASTOTARKASTELUT 48

Paasisaankaynti

Kuva 56. Henkil6kunnan ajoreitti (nuoli) valituntipihan lapi ja leikkikentan ja paaoven valista.

Saattoliikenteelle on jarjestetty ja opastettu lenkki koulun editse ja valituntipihasta erilleen.
Lenkki on yksisuuntainen. Osa huoltoliikenteestd ajaa padoven eteen.

Kuva 57. Saattoliikenteen reitti koulun editse, poispain valituntipihasta

Hyovéltintieltéd on koulun pihaan kaksi liittym&a&, joista toisesta on liikkennemerkin mukaisesti kiel-
letty ajoneuvoilla ajaminen (kuva 58). Merkin k&ayton vuoksi joudutaan ajamaan koulun taakse
vélituntipihan lapi. Merkin kaytolle ei havaintojen perusteella ole erityisid perusteita ja sen pois-
tamisella voitaisiin karsia pihan lapiajoa ainakin henkildkunnan liikenndinnin osalta.
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Kuva 58. Hydvéltintien toinen liittyma koulun pihalle. Ajoneuvoilla ajo kielletty liikennemerkilla. Saatto-
liikenne poistuu tasta liittymasta

Jaakko llkan koulu ja lukio

Jaakko llkan koulu on llmajoen kunnan ainoa ylakoulu, minkd vuoksi oppilasmé&éara on varsin
suuri. Samalla alueella sijaitsee myds lukio, joten koulujen oppilaiden ja henkildkunnan yhteen-
laskettu maara kasvaa jopa 750-800 henkiloon. Koulut sijaitsevat aivan limajoen keskustassa,
mika aiheuttaa tiettyja haasteita koululaisliikenteelle. Koululaisliikenne on jakaantunut varsin ta-
saisesti kevyen liikenteen, bussi- ja taksikuljetusten, saattoliikenteen, mopojen, traktoreiden se-
k& omien autojen valilla.

Koulukuljetukset on ohjeistettu ajamaan Urheilutien varteen jarjestetyille pysékeille, missé kyy-
tiin nousu ja kyydista poistuminen tulisi tapahtua. Urheilukentdn eteen on tehty kunnan toimesta
kadantopaikka busseille (kuva 59), mutta kommenttien perusteella harva bussi kayttaa kaanto-
paikkaa, vaan kuljettajat mieluiten kaantavat (peruuttavat) Urheilutien paassa autonsa. Osa kou-
lulaisista kulkee koulumatkansa tavallisilla reittiliikenteen busseilla ja saattavat jaada pois jo
Kirkkotien pysékeilld, jolloin joutuvat ylittdm&an vilkkaasti liikkennéidyn Kirkkotien. Pysakit ovat
koulun edessa. Koulun puolella pysakki on jarjestetty erilliselle kaistalle, mutta ohjeistuksen mu-
kaisesti koululaisten tulisi kuitenkin siis kayttda Urheilutien pysékkeja.

Suurena ongelmana koulualueella ja l&hiymparistéssa on mopoilla ja muilla ajoneuvoilla hurjaste-
lu. Kuskit ovat kokemattomia ja nopeudet liian korkeita. Laheltd piti tilanteita on ollut paljon ja
jonkin verran myo6s onnettomuuksia on tapahtunut. Vakavia onnettomuuksia ei ole ollut, mutta
haastattelun perusteella pelko sellaisesta on olemassa jatkuvan hurjastelun johdosta.
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Kuva 59. Koululaiskuljetuksien busseille jarjestetty kdantdpaikka. Kayttd vahaista, koska bussit kaanty-
vat Urheilutien paassa peruuttamalla (punainen nuoli kuvassa)

Koulualueen ymparistd on pyritty rauhoittamaan moottoriajoneuvoliikenteeltéd. Koulujen takana
kulkevan Ollilantien lapiajo on katkaistu ajoneuvoliikenteeltd. Lapiajon katkaisuun ja mopoliiken-
teen hidastamiseen kaytetyt portit ovat kommenttien ja havaintojen perusteella liian etdalla ja
kevyet, koska mopoilijat pystyvat ajamaan porttien lapi vauhtia hidastamatta (kuva 60). Saman-
tyyppiset portit on asennettu Ollilantien / Urheilutien puolelle koulun pihaan johtavalle kulkuau-
kolle. Samantyyppisia ongelmia on havaittu tassékin kohdassa. Koulun piha pitéisi haastattelun
perusteella pyrkia viela paremmin eristamaan paivasaikaan turhasta ajoneuvoliikenteesta.

Kuva 60. Ollilantien lapiajon estavat portit. Keskella liian suuri vali ja portit saadaan kdannettya sivuun
potkaisemalla.
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Koulun piha-alueelle paasee ajamaan Kirkkotien seka Ollilantien puoleisesta liittymasta. Kirkko-
tien liittymaa kayttdd myods jateautot sekd muu huoltoliikenne. Huoltoliikenteen reitit alueen si-
salla ovat hieman kapeita. Liittym&stad ajaa my0s osa henkilokunnasta sek& oppilaista. Henkild-
kunnalle on varattu pysakoéintipaikkoja heti liittymén jalkeen pihaan saavuttaessa. Oppilaat aja-
vat henkildkunnan pyséakdintialueen lapi mopoille ja mopoautoille varatulle pysékointialueelle.
Mopojen ja mopoautojen ajo niille varatulle pysékointialueelle on kuitenkinperiaatteessa kielletty
liikennemerkilla pysakointialueen molemmissa paissa (Moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo kiellet-
ty, huoltoajo sallittu, kuva 61).

Kuva 61. Toisen p&déan ajoreitti mopo- ja mopoautoparkkiin. Liilkennemerkin mukaan tanne ei kuitenkaan
saisi ajaa kuin huoltoajotarkoituksessa.

Ollilantien puolelta tultaessa ajetaan koulukeskuksen piha-alueen reunaan varattua ajovaylaa.
Vaylan péaasséa on lisdad henkilokunnan pysakointiin varattuja pysékdintipaikkoja seka polkupyori-
en sdilytysta varten oleva pyorakatos. Osa mopoista ja mopoautoista ajaa myoOs tata kautta
pysakoéintialueen lapi niille varatulle pysakoéintialueelle. Talldkin reunalla on vastaavanlainen
virheellinen liikkennemerkki, joka kieltdd ajamisen pysékointialueelle moottorikayttdisella
ajoneuvolla.

Saattoliikenteestéd osa ajaa Ollilantieltad tulevaa yhteytta pitkin henkilokunnan pysékointialueelle,
minne jattavat kouluaiset kyydista. Taalla saattoliikenteen ajoneuvot joutuvat peruuttelemaan
kaantadkseen ajoneuvonsa ulosajon suuntaan (kuva 62).
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Kuva 62. Ollilantien suunnasta tuleva ajoyhteys paattyy henkilokunnalle varattuun pysékdintialueeseen.
Pysakodintialuetta kaytetaan lapiajoon mopoparkkiin seka saattoliikenteen kdantopaikkana

Ollilantien reunassa on tyhja kunnan omistama tontti, jota oppilaat kayttavat ajoneuvojensa
pyséakointiin. P&dasiallisesti tata aluetta kayttavat autot sek&@ traktorit. Pysékointida ei ole
opastettu. Taman alueen kayttd pysakoéintiin mahdollistaa sen, etta esim. isoilla traktoreilla ei
ajeta koulukeskuksen piha-alueelle.

L

Kuva 63. Ollilantien varressa olevalle tontille pysdkoéidaan suuriakin traktoreita
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4.4.2 Paivahoitoyksikot

Ala-Kuhnalan paivakoti

Paivakoti sijaitsee Nikkolantien varrella, paattyvan sivukadun péaassa. Paivakodille osoittavan vii-
toituksen havaitseminen Nikkolantieltd on hankalaa. Nikkolantien varressa kulkee kevyen liiken-
teen vayla, joten mahdolliset retkeilyt yms. lasten kanssa onnistuvat turvallisesti. Paivakodin liit-
tymastd on vaikea havaita kevyen liikenteen vaylalla kulkijoita erityisesti pimealla. Nopeudet
Nikkolantiella ovat korkeat rajoituksista huolimatta.

Paivakodin liikenteelle varattu piha-alue on ns. pussinperd, missd kaantyminen henkildautolla
onnistuu helposti (kuva 64). Henkilbkunnan pysakdinnille on varattu paikat kdantopaikan oikeas-
ta reunasta. Selkedd ohjausta ei piha-alueella ole. Pysakoéintialue kdy aika-ajoin ahtaaksi, eika
esimerkiksi bussilla (kirjastoauto tms.) mahdu aina pihaan. Valaistusta ei ole riittavasti.

Kuva 64. Ala-Kuhnalan paivakodin piha-aluetta Nikkolantien suunasta kuvattuna

Herralan ryhmis

Herralan ryhmis sijaitsee Herralan koulun kanssa samassa pihapiirissd. Ryhmiksen piha on kui-
tenkin aidalla rajattu muusta pihasta. Henkilokunnan pysékdintipaikkoja on niukasti (kuva 65).
Saattoliikenne kulkee paaosin Homesojantien kautta, paivékodin ja Terveyskeskuksen vélista.
Saattoliikenteelle on varattu joitain paikkoja paivakodin portin edesta.
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Kuva 65. Herralan ryhmiksen henkilokunnan pysakointipaikka rakennuksen paadyssa

Krannin ryhmis

Krannin ryhmis sijaitsee niin ikd&n Herralan koulun l&dhialueella, Kénnintien toisella puolella ole-
valla Herralankujalla. Paivakodin edessa on varattu henkilokunnalle muutama pyséakdintipaikka,
mutta parkkitila on auttamattoman pieni saattoliikenteen tarpeille (kuva 66). Saattoliikenne jou-
tuukin osin pysdhtymaan kadun varteen. Parkkialuetta on laajennettu jonkin verran tayttamalla
ja putkittamalla katuojaa, mutta tila on edelleen riittamaton (kuva 67).

-

Kuva 66. Krannin ryhmiksen etuosan ahdas pyséakointialue.
Poistuminen tapahtuu peruuttamalla Herralankujalle.
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Ryhmiksen henkildkunnan mukaan suurin lilkkenneturvallisuusongelma on Kénnintien ylittdminen
lasten kanssa. Ryhmiksestéa tehdaén retkia lahialueelle ja ldahes aina joudutaan kulkemaan Kon-
nintien yli. Konnintiella on parikin suojatieylitysta kulkureitilla, mutta ylittdminen koetaan silti
haastavaksi ja turvattomaksi. Suurimpina syiné téalle koettiin korkeat ajonopeudet, suojateilla ei
ole saarekkeita seka autoilijoiden vélinpitamattdmyys suojateista, eli autoilijat eivat pysahdy an-
tamaan tietd, vaikka nékisivat lapsiryhman odottavan ylitysta.

Kuva 67. Krannin ryhmiksen etuosan ahdas pyséakoéintialue ja nakyméaa Herralankujalle

Kapalamaen péaivakoti

Kapalaméaen paivakoti on kunnan suurin paivahoitoyksikkd, hoitolasten maaran ollessa lahes pa-
risataa. Paivakoti sijaitsee Ahonkylan uudella asuntoalueella, Kalliovuorentien ja Kapalamaentien
liittyméan nurkassa. Paivékodin pééasisdéankaynnin kohdalle on jarjestetty saattoliikenteelle k&&n-
tosilmukka, jota kayttdd myds kirjastoauto sekd mahdollisissa yhteiskuljetuksissa myos linja-
autot.

Paivakotiyksikkd on varsin laaja, minka vuoksi kulku p&éportilta reunimmaisiin ryhmiin muodos-
tuu varsin pitkaksi. Tamén vuoksi osa saattoliikenteestd kayttdd Alakalliontietd lasten hoitoon-
viennin aikaiseen pysakointiin. Mitdan virallista pysékointitilaa ei kuitenkaan Alakalliontiella ole,
joten saattoliikenteen mahdollisesti kasvaessa, saattaa Alakalliontie osin tukkeutua. Alakalliontien
puoleisen sisdankayntiportin luona on liikkennemerkilla kielletty pysékointi, koska kyseessa on pe-
lastustie. Pysakointi on kielletty aluemerkilla, mika saattaa herattdd sekaannusta esim. kadun
varressa (kuva 68).
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Kuva 68. Kapalamaen paivakodin portti Alakalliontien suunnasta.

Alakalliontieltd on ajoyhteys huoltoliikenteelle varatulle pihan osalle. Taté kautta hoituu paivako-
din kaikki huoltoliikenne ja se on esimerkillisesti erotettu muusta toiminnosta, joskin tietyt koh-
dat ja kdantdpaikka vaikuttivat hieman tiukoilta mitoituksilta isommille ajoneuvoille (kuva 69).

Kuva 69. Huoltoliikenteen ajovayla huoltopihan suunnasta. Lastauslaiturin kohta hieman ahdas ja raken-
teissa yllattavia ulokkeita (nuoli)

Paaportin luona oleva saattoliikenteen pysékointitila ja silmukka vaikuttivat lapsimaara huomioi-
den pieniltd, mutta henkildkunnan mukaan ongelmia ei kuitenkaan ole ollut. Henkilokunnan mu-
kaan myds bussit paasevat ajamaan silmukan ympari (kuva 70).
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Kuva 70. Saattoliikenteen silmukka. Henkilokunnan pysakointi oikealla

Silmukan kohdalla oli sekavan oloinen liikenteenohjausjarjestely, mik&a voi aiheuttaa saattoliiken-
teelle sekaannuksia (kuva 71). Ensimmaisena merkkind on pysakdintikiellon aluemerkki, jonka
vaikutusalue on tulkinnanvarainen. Merkissd on myd6s pelastustie -lisékilpi, mutta merkki sijaitsee
kuitenkin jonkin matkan paassa pelastustieksi tarkoitetusta portista. Seuraavana merkkind on in-
vapysakointimerkki, mutta sen pituutta tai tarkempaa muotoa ei ole esitetty. Viimeisend merkki-
n& on tavallinen pysékointimerkki viidelle autolle 15 minuutiksi. Ehdotus pysakdinnin selventami-
seksi on esitetty toimenpideohjelmassa.

Srre -
Kuva 71. Saattoliikenteen silmukan liikennemerkkirivisto.

Henkilokunnan pysékointipaikat ovat niin ikdan paaportin luona. Pysékointipaikkojen maaré ei ole
riittdva. Erityisesti talvisaikaan lumikasat vievéat osan paikoista.. Yhtend ongelmana henkil6kunta
nékee korkeat nopeudet Kalliovuorentiella. Tahén asiaan palataan kohdassa 4.4.5, missa kéasitel-
laan Ahonkylan aluetta laajemminkin.

Lukuradin ryhmis

Lukuradin ryhmis sijaitsee aivan Krannin ryhmiksen naapurissa, niin ik&&n Herralankujalla. Ryh-
mis sijaitsee asuinrivitalon paadyssa, eika kunnollista parkkipaikkaa ole lainkaan. Henkildkunnalle
on varattu paikat pysakdintiin, mutta saattoliikenteen tila on olematon (kuva 72).
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Kuva 72. Lukuradin ryhmiksen sisdankaynti pihan peréalla. Portilla yksi autopaikka.

Huoltoliikenne joutuu tilanpuutteen vuoksi usein peruuttamaan Herralankujalta saakka koko pi-
han lapi ryhmiksen sisaankayntiportin luokse. Rivitaloasunnoissa asuu paaosin iakkaampia ihmi-
si&, joiden havainnointikyky saattaa olla jo heikentynyt. Asuintalojen ovelta on kohtuullisen lyhyt
etaisyys pihan ajovéaylélle. N&ain ollen peruuttavat isot ajoneuvot ovat todellinen vaaratekija piha-
alueella (kuva 73).

Myo6s Lukuradin ryhmiksestd tehdaan retkia lahialueelle, jolloin samat haasteet Kénnintien ylityk-
sessé toistuvat heillakin.

_I
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Kuva 73. Lukuradin ryhmiksen saatto- ja huoltoliikenteen ajovayla asuntojen etupihan lapi (osin peruut-
tamalla). Kuvassa oikealla asuntojen ovelle johtavia tukikaiteita. Henkilokunnalle varattu pysakdintiruu-
dut autorivistosta.
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Munakan paivakoti

Munakan paivakoti sijaitsee Munakan kylassa Kettusaarentien yksityistien varrella. Kettusaaren-
tielle kdannytdaan Merikaarrontieltd. Haastattelun mukaan Kettusaarentien havaitseminen on
hieman hankalaa Merikaarrontieltd. Munakantien ajonopeudet koetaan korkeiksi.

Paivakodin piha-alue on varsin pieni ja ruuhkaisimpaan aikaan tila kay véhiin. Henkilbkunnan py-
sakdintipaikat tulisi olla merkittyna (kuva 74).

WAL uuuul'u'i

-
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Kuva 74. Pysakdintialue paivakodin edessa

Ongelmana henkildskunnan mukaan on Kettusaarentiella kulkeminen lasten kanssa, koska ky-
seessd on yksityistie, eika siind nain ollen ole kunnollista kunnossapitoa. Suurimmat ongelmat
syntyvat talvella, jolloin tie on keleista riippuen valilla todella jainen. Maastokaynti ajoittui juuri
tallaiseen ajankohtaan ja tie todellakin oli erittdin liukas (kuva 75). Lasten kanssa liikkuminen
taman tyyppisella kelilla on henkilokunnan mukaan mahdotonta. Myds kelirikkoa esiintyy kevaisin
jonkin verran, mikd myo6s hankaloittaa kulkemista.

Ajoneuvoliikenteelle ongelmia aiheuttaa jonkin verran Kettusaarentien ja Merikaarrontien liitty-
ma, joka on erittdin laaja ja liittymien tulohaarat ovat toisiinsa ndhden hankalissa kulmissa. Ket-
tusaarentielle on jokin aika sitten asennettu karkikolmio ajojarjestyksen selventamiseksi. Se on
henkilokunnan mukaan jonkin verran helpottanut ja selkeyttanyt liittymé&std ajamista, mutta
esim. ndkema Merikaarrontien suuntaan oikealle on todella heikko (kuva 75).
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Kuva 75. Liittyma Merikaarrontielta Kettusaarentielle. Tie oli kuvausajankohtana erittdin liukas.

Neiron paivakoti ja ryhmis

Neiron paivékoti ja ryhmis sijaitsevat Neiron koulun kanssa samalla Kiinteistolld, joten koulun
osalta tehdyt havainnot yms. koskevat osin myds paivakotia ja ryhmista. Paivakodin ja ryhmik-
sen osalta suurin vaikutus on saattoliikenteen ruuhkautuminen ja jasentymattomyys pyséakdinti-
alueella seka sisaan- ja ulosajossa. Myo®s suuret ajonopeudet Saunamaentielld ja Alaanentiella
olivat huolenaiheena.

Kuva 76. Neiron paivakodin ja ryhmiksen sisdankayntiportti ja liittymat Saunamaentielle
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Onnelan ryhmis

Onnelan ryhmis on yksityinen ryhméperhepéivakoti Onnelantiella. Onnelantie on péaattyva katu
(yksityistie) ja ryhmis sijaitsee tien padssa. Onnelantie on varsin turvallinen ja paattyvan kadun
paatysijainti lisdéa turvallisuutta ryhmiksen osalta. Yksityistien kunnossapidossa olisi haastattelun
mukaan parantamisen varaa.

Ryhmiksesta kaydaan saanndéllisesti Neiron koululla jJumppaamassa ja muissa aktiviteeteissa. Li-
saksi ryhmiksella on omia poneja, joilla heidan on tapana kuljettaa lapsia esimerkiksi kéarryissa.
Kulku Neiron koululle ja muukin liikkuminen Onnelantietéd kauemmaksi tarkoittaa sitd, ettéa lasten
kanssa joudutaan kulkemaan Tuomikylantien vartta. Tie on talla kohdalla kapea, eika siind ole
pientareita tai valaistusta. Tiella on télla kohtaa 60 km/h nopeusrajoitus, mutta nopeudet ovat
haastattelun perusteella tédtéd suuremmat. Kulku Tuomikylantien reunassa koetaan erittéin vaaral-
liseksi ja sita pyritaan valttamaan.

Alaasentien liittymastd saakka on kaytossa kevyen liikenteen vayld koululle saakka, mutta
Alaasentien suojatieylitysta pidetaan vaarallisena.

Paimenkujan péaivakoti

Paimenkujan paivakoti sijaitsee Pappilantien ja Paimenkujan liittyméan kulmassa. Pappilantie on
kohtuullisen vilkasliikenteinen katu ja kommenttien perusteella siin& nopeudet ovat varsin suuria.
Kevytta liikennettd on runsaasti ja pimedalla vaikeasti havaittavissa, koska heijastimia ei kayteta.
Pappilantie on valaistu paivdkodin kohdalla. Paivakodista tehdaan retkia lahialueelle, jolloin kulje-
taan jonkin matkaa Pappilantien vartta tai ylitetdan Pappilantie. Kevyen liikenteen vaylaa tai suo-
jatieta ei ole ja pientareet ovat suhteellisen kapeat.

Paivakodin saattoliikenne tapahtuu Paimenkujan puolelta. Tilaa on joskus lilan vahan ja ruuhkai-
simpaan aikaan saattaa syntyd jopa vaaratilanteita. Saattoliikenteen pysakoéintipaikalta joudu-
taan peruuttamaan suoraan Paimenkujalle (kuva 77).

Kuva 77. Paimenkujan paivakodin saattoliikenteen pysakointipaikka. Poistuminen peruuttamalla Pai-
menkujalle nuolen suuntaan
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Henkilokunnalle on varattu pysakointipaikka kiinteiston toiselle puolelle. Pyséakdintialueen liittyma
on suoraan Pappilantielle (kuva 78). Kesaaikaan liittymasta on huonot ndkemat, koska tien pien-
naralueella kasvaa korkeaa heinda, miké peittaa nakyvyytta alhaalta parkkipaikalta tultaessa. Py-
sakdintipaikkoja on riittavasti, mutta pyorapaikkoja on liian vahan.

Kuva 78. Liittyma Pappilantielta pysakointialueelle. Keséaisin liittyman nakyvyys huono korkeasta alus-
kasvillisuudesta johtuen

Palonkylan ryhmis

Palonkylan ryhmis sijaitsee Palonkylan koulun vieressa, Savitien ja koulun valissa. Ryhmiksen
kanssa samassa pihapiirissa sijaitsee koululaisten aamu- ja iltapaivakerhorakennus, jonne koulu-
laiset kulkevat pihan poikki, kuten jo Palonkyl&n koulun osalta mainittiinkin. Taméa koetaan Ryh-
miksenkin osalta suurimmaksi ongelmaksi heidan liikenneympéristdossaan.

Kuva 79. Ajoyhteys ryhmiksen piha-alueelle. Saattoliikenteelle ei opastettua pysakointia, useimmiten
pyséakointi ryhmiksen aidan ja sisaankayntiportin vieressa
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Kuva 80. Ryhmiksen piha-aluetta vastakkaisesta suunnasta. Henkilokunnan pysékdintialue oikealla.

Peuralan eskari

Peuralan eskari sijaitsee Peuralankujan paassa (paattyva katu). Piha-alue on kohtuullisen laaja ja
tilaa saattoliikenteelle on reilusti. Jonkinlaista jasentelya kuitenkin toivotaan, ettei ruuhkaisim-
paan aikaan syntyisi ongelmia autojen epajarjestyksesta. Henkilokunnan pysakointi on jarjestetty
rakennuksen edustalla. Paikkoja on talla hetkella juuri ja juuri riittavasti, mutta mahdollisen laa-
jennuksen toteuduttua tarvitaan lisdpaikkoja. Peuralankujan varrella on joskus asuinkiinteiston
autoja pysakoityna, mika hieman haittaa liikenndintia.

Kuva 81. Peuralan eskarin piha-alue. Henkil6kunnan pyséakdinti vasemmalla rakennuksen edessa. Ros-
kakatos jaa kuvan oikealle puolelle (nuoli)



SELVITYKSEN TULOKSET, MAASTOTARKASTELUT 64

Paivékoti Ennu

Paivakoti Ennu sijaitsee aivan kunnan keskustassa, Kirkkotien varrella. Pdivakodin pihaan on
kaksi liittym&éa Kirkkotielta. Liittymista ajo Kirkkotielle on hankalaa erityisesti aamu- ja iltapaiva-
aikaan, johtuen Kirkkotien vilkkaasta liikenteesta. Kirkkotien liikenne koetaan sekavaksi, koska
erityisesti mopot ja mopoautot ajavat epamaaraisesti. Lasten kanssa liikuttaessa Kirkkotien ylit-
taminen tuntuu erittéin vaikealta, koska autoilijat eivat useinkaan anna tieta ylitykseen.

Ennun pysékoéintialueet ovat todella pienet ja tAma aiheuttaa vilkkaimpaan aikaan pahoja ongel-
mia, koska piha ruuhkautuu (kuva 82 ja 83). Henkilokunnalle ei mydsk&an ole riittavasti paikko-
ja. Roska-auto ja posti eivat paase esteettomasti kulkemaan, koska henkilbkunta joutuu pysa-
kéimaan autonsa piha-alueella minne vain mahtuu. Keittidlle tapahtuva huoltoliikenne joutuu
ajamaan aidan sisdpuolelle, mutta alue ei ole ensisijaisesti leikkipihaa.

Kuva 82. Paivkoti Ennun toinen pysakodintialue. Saattoliikenne ajaa talle alueelle (portti punaisen nuolen
kohdassa, samoin postilaatikko). Roskakatos pihan peralla (keltainen nuoli).

{
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Kuva 83. Paivkoti Ennun toinen pysakodintialue. Paaasiassa henkilokunnan pysakoéintiin. Keittidlle tapah-
tuva huoltoliikenne kulkee taman pysakointialueen lapi
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Paivakoti Metsatahti

Paivakoti Metsatahti sijaitsee Ahonkyléan taajamassa, Akkijuhantien varrella. Paivéakodin kohdalla
on hidastettyssyt Akkijuhantien nopeuksien hillitsemiseksi. Paivakodin pihaan noustaan kohtuul-
lisen jyrkasti ja pysakdintialue alkaa heti kaarteen jalkeen méaen paalla. Nakyvyys ensimmaisten
paikkojen osalta taaksepdain sisdanajovaylalle on valttava ja lisaksi paikoista lahdetédan liikkeelle
taaksepain ajovaylalle peruuttamalla (kuva 84).

Kuva 84. Paivkoti Metsatdhden sisdanajo. Keltainen nuoli on saattoliikenteen reitti. Punainen katkovii-
vanuoli osoittaa henkilokunnan ja huoltoliikenteen reitin. Paksu keltainen nuoli nayttaa ensimmaisten
autopaikkojen sijainnin katveessa.

Parkkialue on toteutettu vinopysakdinnilla, joten ruuduista lahdetdan peruuttamalla. Ruuhkaisim-
paan aikaan parkkialue on taynna. Henkilbkunnan pysékointi ja huoltoliikenne on kuvan 84 kat-
koviivan suuntaan, eli erotettu selkeésti saattoliikenteesta.

.:_-" o= E{ft’f:.-_r- :

Kuva 85. Paivkoti Metsatdhden etupiha ja saattoliikenteen pysakointialue
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Pyséakdintialueelta poistuminen tapahtuu toisesta liittymasta (yksisuuntainen, pelkastdan poistu-
minen Akkijuhantielle). Liittyma Akkijuhantielle on hieman katveessa ja liittymiskulma on hankala
vasemmalle kdannyttdessa (kuva 86).

Kuva 86. Poistumissuunnan liittyma Akkijuhantielle. Liittymiskulma ja oikean reunan puusto haittaavat
hieman liittymista.

Paivakoti Vanamo

Paivakoti Vanamo sijaitsee Ahonkylan koulun vieressa, Akkijuhantien, Koulutien, ja Kalliolantien
vilisella alueella. Siséaanajo on pyritty ohjamaan Kalliolantien kautta ja ulosajo on ohjattu Akkiju-
hantielle. Akkijuhantielta sisadénajokielto on maaratty liikkennemerkilla. Merkki kuitenkin on hie-
man heikosti havaittavissa (kuva 87).

Kuva 87. Ajoyhteys Akkijuhantien suunnasta. Sisdanajo on kielletty merkilla. Merkki hieman piilossa ja-
tekatoksen seinassa.
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Saattoliikenteelle on jarjestetty pysakoéintipaikat piha-alueen oikeasta reunasta (kuva 88). Oh-
jeistuksesta ja liikennemerkeista huolimatta osa vanhemmista ajaa sisdan vaarasta suunnasta ja
pysakoéi ajoneuvon huolimattomasti. Saattoliikenteelle ei riité aina paikkoja pihassa ja vanhempia
on ohjeistettu pysakdimaan Koulutien toisella puolella sijaitsevalle tyhjalle tontille naissa tilan-
teissa (entinen liittyma kantatielle 67).

-

Kuva 88. Paivakodin piha-alue. Saattoliikenteen pysakointi oikeassa reunassa. Henkil6kunnan pysokoin-
tipaikat rakennuksen vieressa ja Akkijuhantien sivustalla. Jatekatos Akkijuhantien liittymé&ssa

Henkildkunnalle on pihan ahtaudesta huolimatta saatu jarjestettya riittavasti pysakdintipaikkoja.
Huoltokuljetusten osalta on jonkin verran havaittu huolimattomuutta pihaan ajossa ja pysakdéin-
nissd. Osa koululaisista jattaa pyoransa paivakodin telineisiin ja piha-alueelle kielloista ja keho-
tuksista huolimatta.

Paivatien paivakoti

Paivatien paivakoti sijaitsee Koskenkorvan kylasséa Valtatien 3 lansipuolella. Ajoyhteys kulkee val-
tatien alta. Paivatien ja Mt 7000 liittymaan toivotaan paivakodille opastavaa viittaa. Heti alikulku-
sillan jalkeen on nakemiltdan huono nelihaaraliittyma ja suojatieylitys. Sivuhaarat ovat vaista-
misvelvollisia. Paivatien varressa ei ole kevyen liikkenteen vaylaa. Paivakodin ja samalla kadulla
sijaitsevan Hoitokoti Tuulikellon kommenttien perusteella nopeudet Paivatiella ovat yksikéidenb
kohdalla liian korkeita.

Paivakodin piha on erityisesti aamuisin ahdas, koska saattoliikenne ja henkilokunnan pysakoéinti-
alueet ovat samalla alueella. Ajo pihaan on opastettu alikulun suunnasta katsoen ensimmaisesta
liittymasta. Liittymassa ei kuitenkaan ole mitdan selvaa ohjausta tai viitoitusta paivakodin pi-
haan, mika aiheuttaa joskus harhaanajamista. Ulosajaminen tasta liittymasta on kielletty (kuva
89).
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Kuva 89. Paivakodin sisdanajoliittyméa. Ajosuunnan kieltavad merkki pylvaassa kaukana tien reunasta.

Jalkimmainen liittyma paivakodin pihaan on liikennemerkilla katkaistu Paivatien suunnasta.
Merkkia ei kuitenkaan havaitse kuin vasta liittyman kohdalla (kuva 90).

Kuva 90. Paivakodin ulosajoliittyma. Kielletyn ajosuunnan merkki ei nay tielle kunnolla.
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Rengon ryhmis

Rengon ryhmis sijaitsee llmajoen Rengon kylassé, entisen koulun tiloissa. Piha-alue on erittdin
laaja ja pyséakdintitilaa on runsaasti. Mitaan erityisid puutteita yms. ei ollut havaittavissa eika
haastattelussakaan tullut mitdan erityista esille. Piha-alueen toisessa laidassa on kerhotiloja ja
sen puitteissa tapahtuvat aktiviteetit piha-alueella saattavat joskus aiheuttaa paivakodin liiken-
teelle pienta hairiota.

4.4.3 Vammaispalveluyksikot
Onnenkoti
Onnenkoti on asumispalveluyksikkd ja sijaitsee paattyvan kadun (Vehnéatie) paassa. Piha-alue on

varsin hyvin jasennelty eri kulkumuotojen ja liikenndintitarpeiden valilla. Henkildkunnalle on va-
rattu riittavasti pyséakointipaikkoja. Saattoliikenne paasee ajamaan oven lahelle (kuva 91).

Kuva 91. Onnenkoti Vehnatieltd kuvattuna. Pihan ajojarjestelyt on eroteltu selkeéasti.

Esiintulleet ongelmat liittyvat lahinna kulkemiseen Vehnétiella ja Seppalankujalla. Vehnatie on
sorapintainen ja siind on aika ajoin vaikea kulkea esimerkiksi pyoratuolilla johtuen tien huonosta
kunnosta.

Onnenkodin asukkaista osa kay usein Seppalankujan alkupéassa sijaitsevassa Toimintatalossa.
Lilkkkuminen Seppéalankujalla koetaan hankalaksi ja turvattomaksi, johtuen kevyen liikkenteen vay-
lan puutteesta seka ajoittaisista korkeista ajonopeuksista. Vehnétiella ei ole valaistusta ja Seppa-
lankujan valaistus koetaan heikoksi. Lahialueen katuverkko on kaiken kaikkiaan heikossa kun-
nossa, mika erityisesti liikkuntaesteisilla haittaa liikkumista.

Toimintatalo

Toimintatalo jarjestdd kuntouttavaa ty0- ja paivatoimintaa aikuisille kehitysvammaisille seka
mahdollisesti muille kuntoutujille. Toimintatalo sijaitsee Seppéaldnkujan ja Kirkkotien kulmassa ai-
van llmajoen keskustassa. Toimintatalon kayttajat kulkevat talolle padasiassa jalan tai taksikulje-
tuksilla.

Etuosan pysékoéintialue oli maastokaynnin ajankohtana tdynna autoja ja osa autoista oli pysakoity
myds kadun varteen (kuva 92) ja roska-astian eteen.
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Kuva 92. Etuosan pysakdintialue oli ahdas.
Saattoliikenne ja osin huoltoliikenne pysahtyy etuoven edessa

Toimintatalolta kuljetaan usein uimahallin ja urheilutalon suuntaan kavellen. Kirkkotien ylitysta
pidetaan vaarallisena, koska nopeudet ovat korkeita ja ajoneuvot eivat anna tietad suojatieta kul-
keville.

Kirkkotien ja Seppéalankujan sek& Seppélankujan ja Kivenhakkaajantien liittymiss& on ajoneuvoil-
la puuston aiheuttamat ndkemé&esteet. Kirkkotien osalta ndkema on huono nimenomaan kevyen
liikenteen vaylalle (kuva 93 ja 94).

Kuva 93. Nakymaéa Seppalankujalta Kirkkotielle. Nakemaeste kevyen liikenteen vaylalle
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Kuva 94. Kivenhakkaajantien liittyma. Nakemaeste vasemmalla

Osa huoltoliikenteesta Toimintatalolle kayttdd Kivenhakkaajantien puolella olevaa liittym&a. Ajo-
neuvot peruuttavat ja kdantyvat pihassa. Taman alueen vieressa sijaitsee kunnan leikkipuisto, jo-
ta ei ole milldan tavalla rajattu piha-alueesta. Leikkivilla lapsilla on nain ollen mahdollisuus juosta
suoraan Toimintatalon takapihalle, missa saattaa olla peruuttavia ajoneuvoja (kuva 95).

T Y

Kuva 95. Takaosan piha-aluetta ja leikkipuisto. Ajoneuvojen jaljista paatellen osa ajoneuvoista ajaa koh-
tuullisen pitkalle leikkipuiston puolelle.

Puistokoti ja puistorivi

Puistokoti ja puistorivi ovat kunnan yllapitamia kehitysvammaisten asumisyksikoita. Asumisyksi-
kén tavoite on tarjota asukkaille mahdollisimman itsendista toimintaa. Asuinympaéristd on liiken-
teellisesti kohtuullisen rauhallinen, koska kiinteistdt rajautuvat tonttikatuihin (kuva 96). Pysa-
kdintialueet on eriytetty piha-alueesta.
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Kuva 96. Takaosan piha-aluetta ja leikkipuisto. Ajoneuvojen jaljista paatellen osa ajoneuvoista ajaa koh-
tuullisen pitkalle leikkipuiston puolelle.

Tuulikello K

Tuulikello Ky on yksityinen palveluasumiskoti Koskenkorvan Paivatien varrella, aivan Paivétien
paivakodin vieressa. Yksikdn etupiha on varsin pieni ja ovelta kadulle on kohtuullisen lyhyt mat-
ka. Yksikon sisatiloista joskus "karkaavat" asukkaat ovat lyhyestd matkasta johtuen nopeasti ka-
dulla, eivatkd heikenneestd havainnointikyvysta johtuen valttamatta pysty tunnistamaan vaaraa
kadulla.

-':'I_E

Kuva 97. Tuulikellon pihaliittyman kohta

Haastattelun perusteella suurimpana ongelmana koetaan korkeat ajonopeudet Paivétiella. Sama
havainto tuotiin esille myds naapurissa sijaitsevasta paivakodista. Alueella on 40 km/h rajoitus,
mutta sité noudatetaan varsin huonosti.

Aivan Tuulikellon kohdalla (vastap&&atd) sijaitsee Mékitien liittyma. Liittym& on tasa-arvoinen. Liit-
tymakulma on todella vino, mik& sallii suuret ajonopeudet Paivétieltd Makitielle (oikealle kaanty-
minen) seka Méakitielta Paivatielle (vasemmalle kdantyminen). Liittyma on todella laaja ja jasen-
tymaton. Lisaksi nakemat ovat varsin huonot molempiin suuntiin (kuva 98). Kommenttien perus-
teella liittyma on vaarallinen ja suuret ajonopeudet alueella lisd&vét vaarallisuuden tunnetta.
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Kuva 98. Makitien liittyma Paivatien suunnasta kuvattuna

Mikeva Qy, Méllerintupa

Méllerintupa tarjoaa asumispalveluita mielenterveys- ja paihdekuntoutujille. Méllerintupa sijaitsee
aivan llmajoen keskustassa Kirkkotien varrella. Sisdéanajo on asukkaille ja vierailijoille paaosin
Jussintien puolelta. Henkilokunta ja huoltoliikenne ajavat Kirkkotien puolelta pihaan. Pihaanajo
taltd puolelta on kohtuullisen jyrkk&, mutta haastattelun perusteella ei aiheuta ongelmia (kuva
99). Huoltoliikenne (isot kuorma-autot) joutuvat peruuttamaan pihaan, jolloin ne joutuvat pyséah-
tymaan Kirkkotiella ja peruuttamaan sieltd pihaan saakka. Taméa aiheuttaa hetkellisesti hairiota
Kirkkotien liikenteeseen, mutta mitdan vaaratilanteita ei ole raportoitu.

Kuva 99. Mollerintuvan Kirkkotien puoleinen liittyma
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Mollerintuvan henkilbkunnan mukaan suurimpana liikenneturvallisuusriskind koetaan yksikon
asukkaiden liikennekéayttaytyminen. Asukkailla ei valttaméattad ole havainto- ja toimintakyky silla
tasolla, ettd he pystyisivat tdysin havainnoimaan ja arvioimaan riskejé liikenteessa. Osalla ei
myo6skaan ole valttamatta "kiinnostusta” ymparilla tapahtuviin asioihin. Joillakin asukkailla saat-
taa olla myos tilanne, ettd he eivéat ole useisiin vuosiin ajaneet autolla liikkenteessa, mutta nyt
kuntoutusjakson jalkeen ovat palaamassa ratin taakse lilkkenteeseen. Ajotaidot ja havainnointiky-
ky eivat kuitenkaan ole valttamatta enaa silla tasolla, kuin ne ovat aikaisemmin olleet.

4.4.4 Vanhustenpalveluyksikot

Hopiarati

Hopiarati on vanhuksille tarkoitettu llmajoen palvelutalosédation yllapitaméa asumisyksikko aivan
keskustan l&hituntumassa. Asuminen on itsendistd, samoin liikkuminen. Hopiarati sijaitsee Ki-
venhakkaajan tien paassa (paattyva katu).

Vierailijoille on varattu kadun paahéan pysakointialue. Asukkaiden ja paivystavan henkilskunnan
pysakoéintiin on varattu tilaa sisdpihan puolelta. Varsinaiset talojen editse kulkevat ajovaylat on
varattu saattoliikenteelle ja pelastustielle ja niiden varrella on pyséakdinti kielletty (kuva 100).

Kuva 100. Hopiaradin sisapihan ajoreitti. Pelastustie ja pysakointikieltomerkki oikeassa reunassa.

Niittykoti | sek& Niittykoti 11

Niittykodit ovat niin ikd&n Palvelutalosaation yllapitamia vanhusten asumispalveluyksikdita. Ne si-
jaitsevat Homesojankujan varrella hieman Illmajoen keskustan ulkopuolella. Homesojankuja on
rauhallisen tuntuinen sivukatu, valaistusta ei ole. Maastokayntiajankohtana tie oli erittéin liukas.

Niittykoti I:n pihasta lahtevdn ajoyhteyden liittyma Homesojankujalle on ndkemiltddn erittéin
heikko. Nakyvyytta heikentda liittyman kupeessa oleva ulkorakennus ja sen vierustalla oleva
kuusiaita (kuvat 101 ja 102).
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Kuva 101. Niittykoti 1 ajoyhteyden paasséa oleva liittyma Homesojankujalle

Kuva 102. Sama liittyma kuin ylla, kuva Homesojankujan suunnasta

Niittykoti | piha-alueella on erotettu selked pysakoéintialue vieraille ja henkildkunnalle. Saattolii-
kenteelle on varattu kdantymispaikka pihan peralla (kuva 103). Usein saattoajoneuvot joutuvat
ajamaan kuitenkin aivan ovelle saakka. Oven laheisyydessa tila jd&a usein pieneksi ja hankaloittaa
kuljetuksien jarjestelyita. (kuva 104).
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Kuva 103. Hyvin jarjestetty kdantdpaikka saatto- ja huoltoliikenteelle

Kuva 104. Kuva oven edustasta. Tila on ahdas kuljetusajoneuvoille.

Niittykoti Il A ja B

Niittykoti Il:n pihaan ajetaan Homesojankujalta. Heti sisdanajon jalkeen on varattu vierailijoille
pysékointipaikkoja. Henkildkunnan pysékointi on sisapihan puolella Niittykoti I:n ja Il1:n vélissa.
Huoltoliikenne joutuu osin peruuttamaan pihassa, koska kdantyminen ei ole muuten mahdollista.
Peruuttaminen tapahtuu etupihalla, missé tapahtuu myds asukkaiden, vierailijoiden sekd henkilo-
kunnan liikkumista (kuva 105).
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Kuva 105. Niittykoti 11 etupiha. Huoltoliikenne ajaa nuolen suuntaan lahelle rakennusta.

limajoen vanhustenkotiyhdistys, Lukkarintie 6 C, D, E

Kiinteistdn alue koostuu useasta rivitaloyksikdsta, joista osa kuuluu limajoen vanhustenkotiyhdis-
tyksen omistamiksi vuokra-asunnoiksi. Pihan sisddnajo tapahtuu Lukkarintien suunnasta. Heti si-
sadnajokohdan oikeassa reunassa on autokatos, joka muodostaa lievan ndkemé&esteen oikealle.
Haastatellun asukkaan kommenttien perusteella nopeudet sisddnajokohdassa ovat valilla korkei-
ta.

Kiinteistdn etualalla on autokatoksen liséksi jatekatokset sekéd pysékointialue. Varsinaisten asuin-
rakennusten véliin on moottoriajoneuvolla ajo kielletty, mutta kommenttien perusteella varsin
usein vierailijat ajavat asuntojen eteen saakka kieltomerkista valittamatta (kuva 106). Myds mo-
poilijat kayttavat pihatieta oikoreittina Lukkarintieltd Pajatielle.

Kuva 106. Pysakointialueen ja autokatoksen reunalla on kieltomerkki asuntojen luokse ajamisen estami-
seksi. Merkistéd huolimatta asuntojen eteen ajetaan sdanndllisesti vierailujen yhteydessa
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Sisdanajon kohdalta lahtee oikealle kevyen liikenteen vayla Pappilantien ja Pajatien suuntaan
(kuva 107). Kevyen liikenteen vaylilla ajetaan kommenttien perusteella jopa autoilla molempia
reitteja pitkin.

Kuva 107. Lukkarintien paasta lahtevia kevyen liikenteen vaylia kaytetaan oikaisuun jopa autoilla

limajoen vanhustenkotiyhdistys, Raskulantie 1 A, B, C, D

Toiset vanhustenkotiyhdistyksen hallinnoimat vuokratalot sijaitsevat Koskenkorvalla Raskulantien
paassa (paattyva katu). Paattyva katu luo osaltaan turvallisuutta, koska lapiajoliikennetta ei ole,
joten esimerkiksi kadulla ulkoilu on varsin turvallista. Pysakdintialue on jasentelem&tdn ja maas-
tokaynninkin ajankohtana ajoneuvoja oli pyséakdity sinne tdnne. Tama saattaa aiheuttaa jonkin
verran ongelmia ainakin huoltoliikenteelle, koska jatelaatikot sijaitsivat pysakointialueen ja Ras-
kulantien paassa (kuva 108).

Kuva 108. Pysakointialue ja tien paassa olevat jateastiat
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Tuulikello K
Tuulikello Ky:n osalta maastotarkastelut ja haastattelut on kéasitelty kohdassa 4.4.3

Palvelukeskus Kotokartano

Kotokartano on varsin suuri vanhustenpalvelukeskus. Kotokartanoon vierailijat saapuvat suoraan
Koénnintieltd. Siséd&najovéaylan varteen on tehty vierailijoille pysakdintipaikkoja. Paikat saattavat
olla vilkkaimpaan aikaan aivan taynnd, mutta normaalitilanteessa paikkoja on riittavasti. Inva-
pysakoéintipaikka sijaitsee kohtuullisen kaukana péaaovesta.

Kuva 109. Pysakointialue (vierailijat). Taksit ja ambulanssit joutuvat ajamaan kevyen liikenteen vaylan
poikki paaovelle, eikd mitdan varsinaista ajoreittia ole merkitty (nuoli)

Vanhusten kuljetus tapahtuu paaosin taksilla tai ambulanssilla. Kyytiinnousu tapahtuu péaéovelta,
jonka laheisyyteen ajoneuvot ajavat. Ajoneuvoille ei kuitenkaan ole mitaan selvaa ajoreittia paa-
ovelle (kuva 109), eika paaoven luona ole kunnollista pysédhtymispaikkaa, mika saattaa aiheuttaa
ruuhkaantumista tai vaaratilanteita (kuva 110).
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Kuva 110. Paaoven edusta. Taksit ja ambulanssit ajavat paaovelle.

Huoltoliikenne ja henkilokunnan pysékoéinti on jarjestetty kiinteiston sivulle ja taakse. Paikkamaa-
ra erityisesti kiinteiston takana on niukka, koska pysakoéintialuetta kayttdd myos palvelukeskuk-
sen kuntosalilla vierailevat (kuva 111). Kiinteistdn sivulla sijaitsevalla pysékdintialueella ei ole va-
laistusta. Huoltoliikenne kayttaa kiinteistdn sivulle varattua huoltoliikenteen reittia ja aluetta (ku-
va 112).

o L .

™~
— -
i =

- e I

3 -‘--‘Jf—az‘ . -:*" - ""'_-H""'.:‘

- - - - - __r"
_"-. i 1

Kuva 111. Takaosan pysakdintialue.
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Kuva 112. Huoltoliikenteen aluetta. Ympariajaminen tapahtuu silmukan kautta.

4.4.5 Ahonkylén taajama

Ahonkylan taajama sijaitsee Kt 67 ja Tuomikyléntien rajaamalla alueella, I&hella kunnanrajaa
(Seingjoen suuntaan). Ahonkyld voidaan karkeasti rajata kahteen osaan - vanhaan ja uuteen
Ahonkylaan. Vanhempi osa sijaitsee lahimpéna kantatietd ja on levittynyt kunnan rajalta lahes
Tuomikylantiehen saakka. Taméan osan paavayla on Koulutie, joka kulkee koko tdman alueen la-
pi. Tuomikylantieltad vayla kulkee ensin pelto-osuuden lapi, minké jalkeen alkaa pientalovaltainen
osuus. Taltd kohtaa alkaa my6s 40 km/h aluerajoitus. Kalliolantiehen saakka Koulutien liittyméat
ovat paaosin tonttiliittymia. Katuliittymét ovat tasa-arvoisia. Kalliolantien liittymé&ssa, missa si-
jaitsee Paivakoti Vanamo, on kuitenkin karkikolmion osoittama vaistamisvelvollisuus (kuva 113).
Kalliolantien liittymé&sté eteenpéin Koulutie on valaistu.

Kuva 113. Kalliolantien liittyma. Takana paivakoti Vanamo ja Ahonkylan koulu. Liittymasséa karkikolmio.
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Koulun kohdalla Koulutiella on jyrkka S-mutka ja liittyma Akkijuhantielle (kuva 114). Liittyméassa
on suojatie Akkijuhantieltd koulun suuntaan. Liittyméa on koettu vaaralliseksi. Tilannetta on pyrit-
ty parantamaan asentamalla karkikolmio Akkijuhantien liittymaan, mutta vaistamisvelvollisuus ei
kommenttien perusteella ole kuitenkaan kaikille vield selvinnyt. Liittymé&an kohdalta alkaa Koulu-
tien varressa kevyen liikkenteen vayld, mika ulottuu aina Kt 67 liittymaan saakka (Ahonkylantie).

-...' - ——— ! ' - ———

Kuva 114. Koulutien ja Akkijuhantien liittymaaluetta. Akkijuhantien liittymé& oikealla, Koulutie jatkuu va-
semmalle.

Koululta eteenpéin Koulutien varressa on pientaloja seké jonkin verran rivitaloja. Sivukadut ovat
tasa-arvoisia. Tapiolantien suunnasta saapuu paljon koululaisia. Liittyméan kohdalla ei ole suoja-
tietd Koulutien yli.

Koulutien pohjoispédéassa on vilkkaasti liikenndidyt Ahonkylantie sek& Isovuorentie. Ahonkyléantie
kadantyy Koulutieltd kantatien 67 suuntaan ja on Tuomikylantien ohella merkittava liittyma kanta-
tielle. Keskustan kouluille kuljetuksilla menevat koululaiset nousevat kyytiin Ahonkylantien var-
relta (kuva 115). Isovuorentie johtaa Ahonkylan uudelle, edelleen laajentuvalle asuntoalueelle.
Ahonkylantien varrella on uudehko liikerakennus, jossa on esimerkiksi l&hikauppa.

—

Kuva 115. Ahonkylantien liittyméa kantatielle 67. Koululaisten pydraparkki oikeassa reunassa



SELVITYKSEN TULOKSET, MAASTOTARKASTELUT 83

Ahonkylantien ja Isovuorentien liittyméat ovat varsin l&hellad toisiaan. Koulutie jatkuu molempiin
suuntiin naiden liittymien I&pi. Liittymét ovat olleet aikaisemmin tasa-arvoisia, mutta tilannetta
on pyritty selkiyttam&én asentamalla Ahonkylantielle karkikolmio kantatien 67 suunnasta saavut-
taessa. Pohjoisessa sijaitsee omakotivaltainen asuinalue (kuva 116).

Kuva 116. Koulutien, Isovuorentie ja Ahonkylantien liittymé& Isovuorentien suunnasta

Isovuorentie on Ahonkylan uudemmalle osalle (itdan) johtava paavayla. Katu on valaistu ja sen
varrella kulkee kevyen liikenteen vayla. Kadun varressa ei ole kovinkaan paljoa asuinkiinteistdja,
mutta siihen liittyy useampia eri asuinalueilta tulevia katuja. Pa&osa liittyvista kaduista on vais-
tamisvelvollisia, mutta alkup&&n Rinnetien liittym& on tasa-arvoinen. Asuntoalueiden sisdinen ka-
tuverkko on valaistu ja liittyméat ovat tasa-arvoisia. Isovuorentie paattyy idassé Kalliovuoren-
tiehen, joka kaantyy siitd etelan suuntaan. Isovuorentie tulee jatkumaan tulevaisuudessa itaan,
kun Ahonkylén asuntoalue edelleen laajenee.

Kalliovuorentie kulkee Ahonkylan uudemman asuntoalueen lapi eteldan aina Kapalamaentiehen
saakka. Katu on valaistu ja sen lansipuolella kulkee kevyen liikenteen vayla koko matkan. Kadun
varrella on pientalovaltaista asutusta seka jonkin verran myos rivitaloja. Kadulla on runsaasti liit-
tymia. Liittymat ovat padosin joko tonttikatutyyppisiad sivukatuja tai suoria tonttiliittymia asuin-
kiinteistojen pihaan. Kadun puolessa valissa on liittyma Akkijuhantielle, joka kulkee lanteen aina
Koulutielle saakka. Kalliovuorentien etelapéaéassa on liittyméa Kapalaméaentielle (kuva 117). Liitty-
man kulmassa on iso paivéakotiyksikkd Kapalamaen paivéakoti.
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Kuva 117. Kalliovuorentien liittyméa Kapalamaentielle

Kalliovuorentiella, kuten muuallakin Ahonkylan taajamassa, on voimassa 40 km/h aluenopeusra-
joitus. Saatujen kommenttien perusteella nopeudet ovat tatd huomattavasti suuremmat. Tien
geometria on varsin valja, mika osaltaan vaikuttaa nopeuksien kasvuun (kuva 118).

Kuva 118. Kalliovuorentien poikkileikkausta Vihtakallion alueen kohdalta. Poikkileikkaus houkuttelee 40
km/h korkeampiin nopeuksiin
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Liittymien vaistamisvelvollisuusjarjestellyt Kalliovuorentiella ovat erittédin sekavat. Pohjoisesta
Isovuorentielta tultaessa sivukaduilla on kéarkikolmiot Kalliovuorentien alittavaan kuntoilureittiin
saakka. Taman jalkeen on osuus Akkijuhantielle saakka, missa liittymat ovat tasa-arvoisia (myos
Akkijuhantie on tasa-arvoinen). Akkijuhantieltd etelan suuntaan on kolme katuliittymaa, joista
kahdessa lannen puolella sijaitsevassa liittymassa on vaistamisvelvollisuus, mutta itapuolen liit-
tymassa ei ole.

Naiden jalkeen on pidempi jakso missa ei ole liittymia, mutta talle osuudelle on suunnitteilla uusi
Vihtakallion asunto-alue, joten liittymi& on tulossa tallekin valille. Vihtakallion alueen jélkeen al-
kaa taas rakennettu osuus, missd sivukaduilla on vaistdmisvelvollisuus. Kapalamaentien liitty-
massé on vaistamisvelvollisuus Kalliovuorentien suunnasta saapuville (kuva 117).

Kapalamaentie kulkee Kalliovuorentieltd lanteen Tuomikylantielle ja itd&n uudelle asuntoalueelle.
Asuntoalueen laajentuessa Kapalaméentie tulee jatkumaan itdan ja pohjoiseen. Kéapalaméaentie
on etuajo-oikeutettu. Kapalaméaentien varressa kulkee kevyen liikenteen vayla Tuomikylantielta
saakka. Valaistus on juuri rakennettu. Koko taajamaa koskeva 40 km/h aluerajoitusmerkki sijait-
see lahella Tuomikylantien liittymaa, ennen asuntoalueen alkamista. Aluerajoituksen paattamis-
merkki puuttuu talla suunnalla (kuva 119).

Kuva 119. Kapalaméaentie Tuomikylantien suunnasta tultaessa. Oikealla 40 km/h aluerajoitusmerkki. Va-
laistus on juuri rakennettu.

Akkijuhantie on Ahonkylan halki ita-lansisuunnassa kulkeva katu. Kadun varressa on pientalo-
asutusta sekéa tonttikatutyyppisia sivukatuja molemmin puolin katua. Liittyvat kadut ovat tasa-
arvoisia. Kadun keskivaiheella sijaitsee paivakoti Metsatéhti. Paivakodin laheisyydessa on hidas-
tetdyssyt. Katu on valaistu koko matkan.

Katu toimii tarkeéna yhteytend Ahonkylan uudemmalta alueelta Ahonkylan koululle. Kouluaikaan
kadulla kulkee runsaasti koululaisia jalan tai polkupydrilla. Koska kevyen liikenteen vaylaa ei ole,
kulkevat koululaiset Akkijuhantien reunassa. Katu on kohtuullisen kapea (kuva 120). Kommentti-
en ja kuntalaisaloitteiden mukaan Akkijuhantie on juuri koululaisliikenteen vuoksi ahdas ja vaa-
rallinen nimenomaan kevyelle liikenteelle. Ahonkylén laajentuessa Akkijuhantien kaytté tulee
kasvamaan entisestaan.
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4.5

Kuva 120. Akkijuhantien poikkileikkaus Koulutien liittym&an suunnasta

Kysely

Kysely toimitettiin kaikille selvityksen kohteena olleille toimintayksikoéille. Vastauksia saatiin var-
sin kiitettavasti. Koulujen osalta vastausprosentti oli 100 % ja paivakotien osalta 88 %. Palvelu-
yksikdiden osalta palautusprosentti jai huomattavasti alhaisemmaksi, ollen noin 55 %. Tastd osa
selittyy kuitenkin silla, ettd kaikissa yksikdissa ei ole esimerkiksi vakituista henkilékuntaa paikal-
la. Kaikkiaan vastausprosenttia voidaan kuitenkin pitda erinomaisena. Kyselyn lisdksi maasto-
kayntien yhteydessa tai puhelimessa kaytiin lapi vastaavia asioita, joten tiedonkeruu kunkin yksi-
kon kohdalta oli varsin kattava.

Kyselyn yleisosassa tiedusteltiin yksikdon kayttajien ja henkilokunnan liikennemuotojen kayttoa.
Osion tarkoituksena oli saada tietoa eri liikennemuotojen yleisyydestad kunkin yksikén osalta, jol-
loin esimerkiksi mahdollisten ongelmien riippuvuutta liikennemuodoista voitiin selventda. Tarkko-
ja lukumaaria esimerkiksi polkupyorad kayttavistd koululaisista ei haettu, vaan henkildkuntaa
pyydettiin arvioimaan asteikolla 1-5 yleisimmat liikennemuodot kullekin kayttajaryhmalle. Naiden
arvioiden pohjalta laskettiin pistesumman kautta yleisyysprosentti, mita kaytettiin vertailuarvona
eri liikennemuotojen valilla. Se ei kuitenkaan laskentatavasta ja kyselytavasta johtuen kuvaa tar-
kasti liikennemuotojen jakaumaa, mutta voidaan kuitenkin pitda suuntaa antavana mittarina. Ku-
vassa 121 on esitetty eri liikennemuotojen valiset suhteet eri kayttajaryhmien ja toimintayksikoi-
den osalta.
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Kuva 121. Liikennemuotojen vertailua eri yksikdiden ja kayttdjaryhmien osalta

Paivahoitolasten selvasti yleisin kuljetusmuoto on saattoliikenne autolla. Alakoululaisten osalta
yleisin kulkumuoto on polkupy6ré ja jalankulku. Naité tdydentdé taksi- ja saattoliikennekuljetuk-
set. Nama vaihtelevat koulujen sijainnin mukaan. Ylakoulun ja lukion osalta kulkumuotojen kirjo
on laaja, mika osaltaan lisda haasteita koulun ympaéristolle ja esimerkiksi pysakdinti- ja saattolii-
kennealueiden jarjestelyihin. Palveluyksikdiden osalta yleisimmat liikkumismuodot ovat taksikul-
jetukset seka jalankulku.

Henkildkunnan selvasti yleisin liikennemuoto on oma auto. Tama tarkoittaa sita, ettd henkilokun-
nan pysékointialueiden kapasiteetti tulee olla riittdvan suuri ja varusteltu (sdhkétolpat). Padosin
ndma ovatkin kunnossa eri yksikdissa. Polkupyoéran ja jalankulun osuus on myds kohtuullisen
suuri, keskiméaarin noin 30 %o.

Koulut

Koulujen osalta vastausprosentti kyselyyn oli siis 100 %. Vastauksista nakyivat selvésti ne kou-
lut, joissa oli maastossa sek& haastattelun perusteella havaittavissa eniten ep&kohtia. Naiden
osalta epakohtia oli tuotu esille ehké jopa hieman korostetusti. Jonkin verran haastattelun ja vas-
tausten valilla oli my®6s ristiriitoja, koska esimerkiksi pyorailykyparan kayton puutteellisuus tuli
monissa kommenteissa esille, mutta kyselyssa kypéaran kaytto sai kuitenkin parhaat arvosanat.

Kuvassa 122 on esitetty koulujen osalta kolme parhaat arvosanaa saanutta vaittamaa (kolme
ylintd, vihredn savyista palkkia) sekd kolme heikointa arvosanaa saanutta vaittaméaéa (kolme alin-
ta, kellertavaa tai punertavaa palkkia). Asteikko on ollut nadissd 1-4 siten, ettd 1 on vaittamaa
kohtaan taysin painvastainen arvio ja 4 on taysin yksimielinen vaittdméan kanssa. Talla asteikolla
voidaan vastausten keskiarvojen osalta tulkita arvoja siten, ettd alle 2,5 keskiarvo kertoo vasta-
usten olleen enemmistoné vaittdméan vastainen. Vaittdmat ovat olleet periaatteessa positiivisia,
eli esimerkiksi vaittama "Liikenneympéristd on riittdvasti valaistu” on positiivinen véittama, johon
vastattaessa 2, on vastaaja hieman vaittamaa vastaan, eli valaistus ei ole vastaajan mielesta riit-
tava. Vastattaessa 3 samaan vaittdmaan, on vastaaja sita mieltd, etta valaistus on paaosin riitta-
Va.
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Liikenneymparist0 ja liikennekayttaytyminen toimintayksikon Iaheisyydessa

Pyorailijat kayttavat kyparaa

Liikenneymparistd on turvallisen tuntuinen

Jalankulkijat k&yttavat heijastinta pimeélla

Liikenneymparisto on riittavasti valaistu

Kevyen liikenteen tien ylitykset ovat turvallisia

Mopoilijat noudattavat liikennesééntojé ja opasteita
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Kuva 122. Koulujen liikkenneympariston ja liikkennekayttaytymisen kolme parasta (ylimmat) ja kolme hei-
kointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liittyvaa vaittamaa.

Kuvassa 123 on esitetty koulujen liikenneympaéristdon ja liikennekayttaytymiseen liittyvien vait-
tamien arvosanojen keskiarvot koulukohtaisesti. Punaiset palkit ovat koulujen kohdalla, joiden lii-
kenneympaéristda koskevien arvosanojen keskiarvo on jaanyt alle 2,5. Kuvaan on piirretty myds
kaikkien koulujen keskiarvo, mika oli noin 2,6, eli vastaukset olivat vain juuri ja juuri vaittamien
suhteen enemman myonteisia.

Lilkkenneymparisto ja liikennekayttaytyminen toimintayksikon laheisyydessa
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Kuva 123. Koulujen liikkenneympariston ja liikkennekayttaytymisen vastausten keskiarvo koulukohtaises-
ti. Mita isompi arvo, sitd enemmaéan koetaan naiden asioiden olevan kunnossa.
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Kuvissa 123 ja 124 on esitetty vastaavat kaaviot koskien koulujen piha-alueiden siséistéa liiken-
netta. Selvasti vastauksista kay ilmi se, ettd koulujen piha-alueet ovat useissa kouluissa sekavat
ja kaikki liikennemuodot ristedvéat pihamaalla ilman erottelua. Sama asia tuli esille haastatteluis-
sa sekd maastokaynneilld ja koskee erityisesti vanhempia kouluja.

Alueen sisainen liikenne ja liikennejarjestelyt

Pihassa liikkuminen on esteetdnté (ei ole jyrkkia nousuja,
korkeita reunakivig, yms)

Henkilokunnan liikenndinti on sujuvaa

Kuljetusten (bussi/taksi) liikennginti on sujuvaa

Pihan toiminnot (leikkialueet, ulkoilu, yms) on rajattu
autoliikenteelta

Saattoliikenteen pysahtymispaikka on hyvin jérjestetty

Eri likennemuodot on eroteltu tosistaan piha-alueella (esim.
jalankulku- ja autoliikenne)
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Kuva 124. Koulujen alueen sisaisen liikenteen ja lilkennejarjestelyiden kolme parasta (ylimmat) ja kol-
me heikointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liittyvaa vaittamaa.

Kuvassa 125 on koulukohtaiset keskiarvot koulualueen siséisen liikenteen jarjestelyille. Keskiarvo
(noin 3,0) on selvasti alueen ulkpuolisen ympaéristdn liikenteen arvosanaa parempi, eli valtaosin
koulujen piha-alueiden liikennejarjestelyt koetaan toimiviksi ja turvallisiksi. Alle 2,5 raja-arvon
jaavat ainoastaan llomaen ja Tuomikylan koulut, joista erityisesti Tuomikylan koulun arvosanojen
keskiarvo on ldhes yksi, eli jarjestelyt koetaan erittain heikoiksi.

Alueen sisainen liikenne ja liilkennejarjestelyt

- a» @ Keskiarvo

Kuva 125. Koulujen alueen sisdisen lilkenteen vastausten keskiarvo koulukohtaisesti. Mit&a isompi arvo,
sitd enemmaéan koetaan naiden astioiden olevan kunnossa.
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Kyselyn viimeisessa osassa esitettiin tiettyja lilkkenneturvallisuuden parantamiseen liittyvaa toi-
menpidettd ja pyydettiin vastaajaa laittamaan ne oman yksikkdnsa osalta tarkeysjarjestykseen
sen mukaan, mitéd vastaaja piti oleellisimpana oman yksikkonsa liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Kuvassa 126 on esitetty kyseisten toimenpiteiden kiireellisyysjarjestykset koulujen an-
tamien arvosanojen keskiarvona. Asteikko vastauksille oli 1-5 (viisi vaihtoehtoista toimenpidet-
ta), siten ettd 1 oli kiireellisin / tarkein ja 5 vahiten kiireellinen / merkityksettdémin parannustoi-
menpide.

Toimenpiteet liikkenneturvallisuuden parantamiseksi

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen

Liikenneympariston parantaminen

Alueen sisdisten liikennejarjestelyiden parantaminen

Nopeuksien rajoittaminen

Tiedottaminen, valistus

00 05 1.0 15 2.0 25 30 35 4.0

Kuva 126. Parannustoimenpide-ehdotusten kiireellisyysjarjestys koulujen osalta. 1 on kiireellisin / tar-
kein ja 5 ei kiireellisin /7 merkityksettomin toimenpide.

Tarkeimpéana toimenpiteend néhtiin kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen. Toiseksi tar-
keimmaksi koettiin liikenneympariston parantaminen. Liikenneympéaristdon parantamista kuvattiin
kyselyssa esimerkiksi valaistuksen, liikenteenohjauksen tai liittymien parantamisella. Yllattavaa
vastauksissa on se, ettd nopeuksien rajoittamista ei ndhda kuin neljanneksi tarkeimpéana toimen-
piteend, vaikka esimerkiksi haastatteluissa tuli selvasti ilmi huoli suurista ajonopeuksista koulu-
jen laheisyydessa.

4.5.2 Paivahoitoyksikot

Paivahoitoyksikdiden osalta on esitetty vastaavat kaaviot kuin koulujenkin osalta. Naissa péatee
siis samat vastaus ja analysointiperiaatteet kuin koulujen osalla on kuvattuna tarkemmin edelli-
sessa kappaleessa (4.5.1)

Lilkkenneympéristdn osalta kolme myonteisinta ja kielteisintd arvosanaa saanutta vaittam&a on
esitetty kuvassa 127. Vastauksista kaksi kielteisintéa keskiarvoa saanutta vaittamaa (kevyen lii-
kenteen ylitykset ja nopeusrajoituksien noudattaminen) ovat varsin hyvin linjassa haastatteluissa
esiin tulleisiin kommentteihin.
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Lilkkenneymparisto ja liikennekéyttaytyminen toimintayksikon laheisyydessa

Kevyen liikenteen kulku on esteetdnta (ei ole jyrkkia nousuja,
korkeita reunakivig, yms)

Liikenteenohjaus (liikennemerkit, maalaukset, opasteet) on
selkedsti toteutettu

Liikenneymparistd on riittavasti valaistu
Pyoréilijat kayttavat valoja pimealld
Alueella noudatetaan nopeusrajoituksia

Kevyen liikenteen tien ylitykset ovat turvallisia
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Kuva 127. Paivahoitoyksikdiden lilkenneympariston ja lilkennekayttaytymisen kolme parasta (ylimmat)
ja kolme heikointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liittyvaa vaittamaa.

Paivahoitoyksikdiden yleinen tyytyvaisyys liikenneympéristoon ja liikennekayttaytymiseen on
vastausten perusteella niukasti positiivinen (kaikkien keskiarvo noin 2,7). Alle 2,5 raja-arvon on
kuitenkin jaanyt vain kaksi yksikkoa: Krannin ryhmis seka paivakoti Ennu.

Lilkkenneympadristo ja liikennekéyttaytyminen toimintayksikon laheisyydessa

- a» @ Keskiarvo

Kuva 128. Paivahoitoyksikdiden liikenneympariston ja lilkennekayttaytymisen vastausten keskiarvo yk-
sikkdkohtaisesti. Mita isompi arvo, sitd enemman koetaan naiden astioiden olevan kunnossa.
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Alueen sisdisten liikennejarjestelyiden osalta on selvasti heikoimmin toimivaksi todettu se, etta
eri likennemuodoille ei ole selkeda jaottelua. Tama nakyy myos tyytymattdmyytena saattoliiken-
teen jarjestelyihin. Saattoliikenteen osalta tulisi siis parantaa jasentelyéd ja mahdollistaa saattolii-
kenteen pysékointialueelta turvallinen kulku péaivahoitoyksikén sisdankéynnille. Parhaan arvosa-
nan saanut "pihan toimintojen rajaaminen” on periaatteessa itsestaanselvyys, koska paivahoi-
toyksikoiden leikkipiha-alueet on aina rajattu aidalla.

Alueen sisainen liikenne ja lilkennejarjestelyt

Pihan toiminnot (leikkialueet, ulkoilu, yms) on rajattu
autoliikenteelta

Pihassa liikkuminen on esteetdnta (ei ole jyrkkia nousuja,
korkeita reunakivid, yms)

Henkil6kunnan liikkenndinti on turvallista
Saattoliikenteen liikkenndinti on turvallista

Saattoliikenteen liilkenndinti on sujuvaa

Eri likennemuodot on eroteltu tosistaan piha-alueella (esim.
jalankulku- ja autoliikenne)

00 05 10 15 20 25 30 35 40

Kuva 129. Paivahoitoyksikdiden alueen sisédisen liikenteen ja liikennejarjestelyiden kolme parasta
(ylimmat) ja kolme heikointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liittyvaa vaittamaa.

Alueen sisaisen liikenteen osalta yksikkdkohtaisten keskiarvojen yleinen linja on positiivinen, kes-

kiarvon ollessa lahellda kolmosta. Selvasti heikoimpana jarjestelyt koetaan Palonkylan ryhmiksen
ja Paivakoti Ennun osalta.

Alueen sisdinen liikenne ja liilkennejarjestelyt

- a» @ Keskiarvo

Kuva 130. Paivahoitoyksikdiden alueen sisédisen liikkenteen vastausten keskiarvo yksikkokohtaisesti. Mita
isompi arvo, sitd enemmaéan koetaan ndiden astioiden olevan kunnossa.
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Toimenpide-ehdotuksista tarkeimpéana pidetdan ehka hieman yllattaen alueen sisaisten liikenne-
jarjestelyiden parantamista (kuva 131). Haastatteluiden perusteella olisi voinut paatella nopeuk-
sien rajoittaminen seka liikenneympaéristdn parantaminen esimerkiksi valaistusta ja liikenteenoh-
jausta tehostamalla olevan tarkeimpin&. Toisaalta alueen siséisiin liikennejérjestelyihin kuuluva
pysakoéintijarjestely on havaittu olevan monessa kohteessa enemman tai vahemman ongelmalli-
nen.

Toimenpiteet liikenneturvallisuuden parantamiseksi
Alueen sisdisten liikennejarjestelyiden parantaminen

Liikenneympariston parantaminen

Nopeuksien rajoittaminen

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen

Tiedottaminen, valistus

00 05 1.0 15 2.0 25 30 35 4.0

Kuva 131. Parannustoimenpide-ehdotusten kiireellisyysjarjestys paivahoitoyksikdiden osalta. 1 on Kkii-
reellisin / tarkein ja 5 ei kiireellisin /7 merkityksettomin toimenpide.

4.5.3 Vanhus- ja vammaispalveluyksikot

Naiden palveluyksikdiden osalta vastausprosentti jai kuten mainittua noin 55 prosenttiin. Yksikot
on kasitelty tadssad yhteydessa samoissa kaavioissa, jotta saadaan hieman suurempi otos. Vasta-
uksien analysoinnin osalta on vastaukset esitetty samoilla kaavioilla kuin aikaisemmissa esitetyt
koulut ja paivahoitoyksikot.

Lilkkenneympaéristdn osalta on positiivista havaita, etté esteettomyys koetaan erittain hyvaksi, mi-
k& on naiden yksikdiden kannalta yksi oleellinen tekija. Yksikdidenkin osalta koetaan nopeusrajoi-
tuksien noudattaminen heikoimmin toteutuvaksi vaittamaksi.

Lilkkenneymparisto ja liikennekayttaytyminen toimintayksikon laheisyydessa

Kevyen liikenteen kulku on esteetdnta (ei ole jyrkkia nousuja,
korkeita reunakivig, yms)

Liikenneymparistd on turvallisen tuntuinen

Katu- ja littymajarjestelyt ovat selkeita ja jasenneltyja
Pyorailijat kayttavat kyparaa

Pydrailijat kayttavat valoja pimeélla

Alueella noudatetaan nopeusrajoituksia

0.00 050 1.00 150 2.00 250 3.00 3.50 4.00

Kuva 132. Vanhus- ja vammaispalveluyksikdiden liikenneympariston ja liikennekayttaytymisen kolme
parasta (ylimmat) ja kolme heikointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liittyvaa
vaittamaa.
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Yksikkokohtaisten keskiarvojen suhteen vastaukset noudattavat koulujen ja paivahoitoyksikéiden
mukaista kaavaa, eli kokemukset ovat niukasti positiivisen tuntemuksen puolella. Ainoastaan
palvelukeskus Kotokartanon osalta ollaan juuri ja juuri alle 2,5 raja-arvon.

Lilkkenneympadristo ja liikennekéyttaytyminen toimintayksikon laheisyydessa

4
e a» @ Keskiarvo
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Onnenkoti Mikeva Oy, Hopiarati Niittykoti | Niittykoti Il Aja B Palvelukeskus
kuntoutusyksikko Kotokartano
Méllerintupa

Kuva 133. Vanhus- ja vammaispalveluyksikdiden liikenneympariston ja liikennekayttaytymisen vastaus-
ten keskiarvo yksikkdkohtaisesti. Mita isompi arvo, sitd enemman koetaan naiden astioiden olevan kun-
nossa.

Sisaisten liikennejéarjestelyiden osalta ei 16ytynyt kuin yksi alle 2,5 raja-arvon oleva vaittama, eli
likennemuotojen erottelu (kuva 134). Muilta osin jarjestelyiden koetaan olevan kunnossa.

Alueen sisdinen liikenne ja lilkennejarjestelyt

Pihassa on riittavésti tilaa polkupydrille, mopoille ja
mopoautoille

Henkilokunnan liikenndinti on sujuvaa

Huoltoliikenteen liikenndinti on sujuvaa

Kuljetusten (bussi / taksi) pysdhtymispaikka on hyvin jérjestetty
Pihassa liikkuminen on esteetdnté (ei ole jyrkkia nousuja,
korkeita reunakivig, yms)

Eri likennemuodot on eroteltu tosistaan piha-alueella (esim.
jalankulku- ja autoliikenne)

0.00 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50

Kuva 134. Vanhus- ja vammaispalveluyksikdiden alueen sisaisen liikenteen ja liikkennejarjestelyiden
kolme parasta (ylimmat) ja kolme heikointa (alimmat) arvosanaa saanutta liikenneturvallisuuteen liitty-
vaa vaittamaa.

Mydénteinen trendi jatkuu my6s yksikkékohtaisten vastausten keskiarvoissa (kuva 135). Yksikaan
yksikko ei jaa alle 2,5 raja-arvon ja keskiarvo on noin 3,3. Sisdiset liikennejéarjestelyt koetaan siis
vastausten perusteella varsin toimiviksi.
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Alueen siséinen liikenne ja liikennejarjestelyt
4
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kuntoutusyksikko Kotokartano
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Kuva 135. Vanhus- ja vammaispalveluyksikdiden alueen sisaisen liikkenteen vastausten keskiarvo yksik-
kokohtaisesti. Mita isompi arvo, sitd enemman koetaan naiden astioiden olevan kunnossa.

Toimenpide-ehdotuksista merkittdvimmaksi koettiin liikenneympériston parantaminen esimerkiksi
valaistusta parantamalla (kuva 136). Tassékin nopeuksien rajoittaminen koetaan vahiten merkit-
tavéaksi parannustoimenpiteeksi, mutta toisessa kohdassa nopeusrajoitusten noudattaminen koe-
taan kuitenkin suurimmaksi ongelmaksi, joten ristiriitaisuutta on naiden osalta jonkin verran

Toimenpiteet liikenneturvallisuuden parantamiseksi

Lilkenneympdristdn parantaminen

Alueen sisdisten liikennejarjestelyiden parantaminen

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen

Tiedottaminen, valistus

Nopeuksien rajoittaminen

00 05 10 15 20 25 3.0 35 40 45

Kuva 136. Parannustoimenpide-ehdotusten kiireellisyysjarjestys vanhus- ja vammaispalveluyksikoiden
osalta. 1 on kiireellisin / tarkein ja 5 ei kiireellisin / merkityksettomin toimenpide.
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Kuntalaisaloitteet

Kunta toimitti kuntalaisaloitteet konsultin kdyttdon, niilta osin kuin ne kokonaan tai osin kosketti-
vat tdman selvityksen alaisia kohteita. Kuntalaisaloitteet otettiin selvitykseen mukaan informatii-
visena aineistona ja niita tulkittiin objektiivisesti. Aloitteista saatu informaatio otettiin mukaan
osana kokonaisuutta, josta muodostettiin kaikkien muun informaation kanssa kokonaiskuva tie-
tyn kohdan, alueen tai yksikon liikenneturvallisuudesta. Aloitteista saatiin erittdin hyvaa tayden-
tavaa tietoa asioista, mitka eivat muilla menetelmilla ole tulleet esille. Suurelta osin aloitteet
my®6s tukivat tehtyja havaintoja.

Aloitteet ovat kuitenkin osin myo6s tunnepohjalta laadittuja tietyn kayttdjan tai kayttdjaryhman
kokemia ongelmia ja turvallisuuspuutteita. Nain ollen niihin tulee suhtautua osin my®&s kriittisesti,
eikd perustaa esimerkiksi toimenpiteita pelkastaan niiden varaan.

Saadut aloitteet olivat valtaosin tehtyjen havaintojen paatelmia tukevia. Aloitteet on esitetty ni-
mettdmina selvityksen liitteena (liite 10). Aloitteista kolme koski Tuomikylantien turvattomuutta
kevyelle liikenteelle ja kaksi Alaasentien turvattomuutta Palonkylan kohdalla. Muut olivat yksittai-
sia, tiettyja kohteita koskevia.

TOIMENPIDEOHJELMA

Yleista

Edella kuvattujen havaintojen, haastatteluiden yms. perusteella on laadittu liitteen 11 mukainen
toimenpideluettelo, missa on esitetty kohdekohtaisesti havaitut ongelmakohdat, ongelmien Kkii-
reellisyysjarjestys / riskiluokitus, ongelmien parantamistoimenpiteet sekd toimenpiteiden vaikut-
tavuus ja kustannusarvio. Toimenpideluettelot on laadittu erikseen kouluille, paivahoitoyksikaille,
vanhus- ja vammaispalveluyksikdille sekd Ahonkylan taajamalle.

Ongelmakohteet on kuvattu toimenpide-ehdotuksessa yksittdin. Ongelman kuvauksen jalkeen on
arvioitu korjaavan toimenpiteen kiireellisyytta. Arvio on tehty ongelman aiheuttaman riskin pe-
rusteella. Mitd suurempi on ongelman aiheuttama turvallisuusriski, sen nopeammin on esitetty
korjaavien toimenpiteiden suorittamista (asteikko 1-3, missa 1 on suuri riski = korjaavat toimen-
piteet nopeasti ja 3 on pieni riski = korjaavia toimenpiteita suositellaan)

Ongelman korjaavia toimenpiteitd on esitetty yksi tai useampi. Toimenpiteiden lukumaara ei riipu
ongelman turvallisuusriskista. Eri toimenpiteet ovat taulukossa satunnaisessa jarjestyksessa riip-
pumatta sen vaikutuksesta tai kustannuksista. Toimenpiteiden vaikutus on arvioitu toimenpide-
kohtaisesti antamalla sille liitteen mukainen vaikuttavuusarvo. Yksittdinen toimenpide voi olla
vaikuttavuudeltaan joko vahainen (merkintatapa luettelossa 1) tai poistaa turvallisuusriskin peri-
aatteessa kokonaan (merkintatapa luettelossa I11). Vahéaisen tai keskinkertaisen vaikuttavuuden
toimenpiteitd voidaan toteuttaa yksin tai useampia yhdessa ja nadin pienentda turvallisuusriskia
enemman kuin yhdella toimenpiteen toteutuksella.

Kullekin toimenpiteelle on liséksi arvioitu kustannus. Kustannusten vaikutusta yhteiskuntatalou-
dellisesti ei ole tassa tydssa maaritetty. Esimerkiksi taysin turvallisuusriskin poistava toimenpide
voi olla erittdin kallis toteuttaa, mutta silla voi olla merkittava vaikutus kuitenkin yhteiskuntata-
loudellisesti. Vahainen parannus turvallisuuteen voi olla edullinen toteuttaa, mutta jaljelle jaava
riski voi toteutuessaan olla yhteiskuntataloudellisesti erittain kallis.

Selvityksessa pitaydyttiin kuitenkin hinnoittelemaan toimenpiteet pelkastdan suorien toimenpide-
kustannusten kautta ja jattdmaan lopullinen yhteiskuntataloudellinen arvottaminen kunnalle tai
muulle vastuutaholle. Kustannuksen perassa on ilmoitettu korjaavan toimenpiteen ensisijainen
vastuutaho. Esimerkiksi maanteiden osalta ensisijainen vastuutaho on ELY-keskus ja katujen ja
alueiden sisaisten jarjestelyiden osalta kunta. Vastuut eivat kuitenkaan ole sitovia, eivatka sido
eri osapuolia toimenpiteiden suorittamiseen.
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Toimenpiteet

Toimenpiteet on esitetty kohdan 5.1 mukaisesti liitteesséd 11. Toimenpiteind on esitetty konkreet-
tisia toimenpiteita kuten liikkenteenohjauksen tehostaminen tai korjaaminen, valaistuksen paran-
taminen tai uuden kevyen liikenteen vaylan rakentaminen. Toimenpiteelle on annettu vaikutta-
vuusarvo sen vaikutuksesta riskin poistamiseksi.

Jos esimerkiksi koetaan, ettd koulureitti on turvaton kuljettaessa maantien reunaa, niin helposti
voidaan paatella kevyen liikenteen vaylan rakentamisen poistavan ko. turvallisuusriskin (lahes)
kokonaan. Talla toimenpiteella on siis suuri vaikuttavuusarvo (I11, taulukon mukaisilla merkinnéil-
18).

Varoittava liikennemerkki tai alennettu nopeusrajoitus talla osuudella tuo pientad parannusta tur-
vallisuuteen, mutta ei kuitenkaan poista ongelmaa, eli koululaisten kulkemista tien reunassa
(vaikuttavuusarvo 1). Valaistus parantaa koululaisten nakymistda, mutta edelleenkin kulku on
maantien reunassa (vaikuttavuusarvo II).

Toimenpiteind on esitetty my6s aineettomia toimenpiteitd kuten valistus, valvonta ja ohjeistus.
Naiden vaikuttavuusarvo on merkitty vahaiseksi, koska yleensa nailla toimenpiteilla on ainoas-
taan hetkellisesti vaikutusta turvallisuuteen. Niille ei mydsk&én ole annettu kustannusarviota. Li-
saksi koulumatkoihin liittyviin turvallisuusparannuksiin liittyy aina koulukuljetusten laajentaminen
koskemaan suurempaa joukkoa, esimerkiksi pienentamalla koulukuljetuksiin oikeuttavaa etai-
syytta tai luokittelemalla jokin tieosuus koulumatkalta riskialttimmaksi. Koulukuljetusten lisdami-
sen hinnoittelua ei tassa yhteydessa kuitenkaan tehty.

Toimenpiteiden kustannukset

Kullekin parannustoimenpiteelle on esitetty kustannusarvio yllamainittuja poikkeuksia lukuun ot-
tamatta. Kuten todettu, yksittaiselle riskille voi olla useampi parannustoimenpide, joista jokaisella
on eri vaikuttavuus seka kustannusvaikutus. Tasta johtuen yksittaiselle turvallisuusriskille voi-
daan maarittdd useampi kustannusarvio riippuen siitd, tehddadnké yksi vaikuttavuudeltaan iso
toimenpide riskin poistamiseksi kokonaan, tehddankd useampia vaikuttavuudeltaan vahaisempia
toimenpiteita joilla riski pienenee osin tai kokonaan vai tehddanké vain yksittdinen vaikuttavuu-
deltaan pieni toimenpide.

Koska yksittéisen riskin pienentamiseen tai poistamiseen johtavat toimenpiteet vaihtelevat vai-
kuttavuuden ja kustannusten suhteen suuresti, voi kustannuserokin muodostua varsin suureksi
ja nain houkutella vaikuttavuudeltaan ja kustannuksiltaan pieniin toimenpiteisiin. Taméan vuoksi
paatoksenteko vaiheessa joudutaan arvioimaan asioita myo6s kustannushyétyjen kautta. Vaikka
tassa yhteydessa ei kustannushyotyja ole arvioitu, toimii laadittu toimenpideohjelma kuitenkin
yhtena tydkaluna paatdksenteon tukena.

Alla on esitetty selvityksessa esiin tulleiden ongelmien korjaamisen kustannusarvio seuraavalla
tapaa laskettuna:

1. Jokaisen turvallisuusriskin poistamiselle tai pienentdmiselle on annettu hinta.

2. Jos riskille on ainoastaan yksi toimenpide-ehdotus, on korjaamisen kustannus
suoraan toimenpiteen kustannusarvio.

3. Jos riskille on useampi toimenpide-ehdotus, on korjaamisen kustannukseksi va-
littu vaikuttavuudeltaan tehokkain (ja usein myds kallein) toimenpide.

4. Jos riskille on useampi vaikuttavuudeltaan yhtd tehokas toimenpide-ehdotus
(tehokkaimmat toimenpiteet), on korjaamisen kustannus naiden keskiarvo
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Kokonaiskustannusarvion laskennassa mukana olevat yksittdisen riskin korjauskustannukset on
merkitty vahvennettuna liitteen 11 toimenpideluettelossa. Kustannusarvio on esitetty taulukos-

sa 6 turvallisuusriskiluokituksen mukaisesti.

Taulukko 6. Turvallisuusriskien pienentamisen / poistamisen kustannusarvio

Turvallisuusriski Kunta ELY YHTEENSA
Suuri turvallisuusriski, korjaavat toimenpiteet
mahdollisimman nopeasti 150 000 € 60 000 € 210 000 €
(Luokitustaso 1)
Kohtuullinen turvallisuusriski, korjaavat toi-
menpiteet 2-3 vuoden kuluessa 590 000 € 2250000 € | 2840 000 €
(Luokitustaso 2)
Lieva turvallisuusriski, korjaavia toimenpiteita
suositellan 250 000 € 370 000 € 620 000 €
(Luokitustaso 3)

YHTEENSA | 990 000 € 2 680 000 € | 3670 000 €

Taulukossa 6 ei ole esitetty muille tahoille mahdollisesti kohdentuvia kustannuksia niiden vahai-
syyden vuoksi (alle 5 000 euroa). Nama on esitetty liitteen 11 toimenpide-ehdotuksissa.

Taulukossa 7 kustannusarvio on esitetty eri toimintayksikdiden osalta. Koulujen muita selvasti
suurempi kustannusarvio johtuu useassa kohteessa tehokkaimmaksi toimenpiteeksi maaritetysta
uuden kevyen liikenteen vaylan rakentamisesta. Muissa kohteissa toimenpiteet ovat yleensa
huomattavasti pienempia ja padaosin kohteen sisaisid parannuksia. Kustannusten laskentaperus-

teet ovat ylla mainittujen periaatteiden mukaiset.

Taulukko 7. Turvallisuusriskien pienentamisen / poistamisen kustannusarvio

Toimintayksikko / alue YHTEENSA
Koulut 2 870 000€
Paivahoitoyksikot 380 000 €
Vanhus- ja vammaispalveluyksikot 120 000 €
Ahonkylan taajama 300 000 €

YHTEENSA

3 670 000 €
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6. JOHTOPAATOKSET

Selvitysty6 oli yksikktkohtaisesta tarkastelusta huolimatta erittain laaja ja erilaiset liikenneympa-
ristéolosuhteet tulivat kattavasti esille. Positiivista oli eri yksikdiden henkilokunnan kiinnostus ja
osallistuminen tydn aikana, mikéd osaltaan osoitti asian tarkeytta. Aktiivisuudesta johtuen saatiin
liikenneolosuhteista sellaista erittain arvokasta tietoa, mita ei taman tydn puitteissa olisi miten-
kdan muuten ollut mahdollisuutta kerata.

Koulujen osalta oli havaittavissa selked kahtiajako riippuen koulun iasta sekéa sijainnista. lakkai-
den kylakoulujen piha-alueet ovat padosin suuria alueita, missé eri likennemuodot ja toiminnot
ovat sekaisin ilman mitaan jasentelya. Uudemmissa, sek& hieman keskeisimmilla paikoilla sijait-
sevissa kouluissa, oli selvasti tehty tai ainakin pyritty tekem&an liikennemuotojen erottelua ja
koulujen valituntipihojen rajaamista kokonaan liikenndintialueen ulkopuolelle. Koulujen liiken-
neymparistdissd suurimpina ongelmina nousivat esiin puutteet kevyen liikenteen jarjestelyissa ja
reiteissa, valaistuksen puutteet, korkeat ajonopeudet seka yleinen piittaamattomuus liikkennetur-
vallisuudesta.

Paivakotien osalta suurimmat ongelmat liittyvat saattoliikenteen jarjestelyihin sek& samalla hen-
kilbkunnan pysakoéintiin. Useassa kohteessa henkilbkunnan ja saattoliikenteen pysakdéinti ovat
samalla alueella ja useimmiten tila on vahissa. Tama aiheuttaa erityisesti ruuhkaisimpaan aikaan
ongelmia, sekaannuksia seka vaaratilanteita. Liikenneymparistdn suhteen patevat suurin piirtein
vastaavat ongelmat kuin koulujenkin osalta.

Vammais- ja vanhuspalveluyksikdiden osalta ongelmat olivat lahinna yksittaisia tietylle yksikolle
ominaisia, kuten pysékdintipaikkojen vahyys, saattoliikenteen jarjestelyt tai valaistuksen puute.
Liikenneymparistdjen osalta tulivat niin ikdan ylla mainitut ongelmat vahvimmin esiin.

Ahonkylan taajaman osalta merkittdvimmat puutteet ja turvallisuusriskit liittyvat epéaselvaan
vaistamisvelvollisuusjarjestelyyn, ajonopeuksiin seka puutteelliseen kevyen liikenteen reitistoon.

Kaiken kaikkiaan kun selvityksen tuloksia katsoo kokonaisuutena, nousee sieltéa esiin yksi merkit-
tava turvallisuusriskia lisdava tekija, jolle toimenpiteen osoittaminen on erittdin vaikeaa. Tama
tekija on ajoneuvokuljettajien valinpitamattomyys ja huolimattomuus liikennesaantdja, ohjeita ja
muita lilkkenteesséa kulkijoita kohtaan. Parhaiten tama tulee esiin nopeusrajoitusten noudattamat-
ta jattamisesta seka suojateiden ylityksen turvattomuudesta, koska suojateilla kulkeville ei anne-
ta tilaa tai vuoroa. Lisdksi iso ongelma tuntuu olevan esimerkiksi saattoliikenteelle annettujen oh-
jeistusten rikkominen oman edun tavoittelun merkeissa.

Tama turvallisuusriski on ennen kaikkea asenteellinen ongelma. Valistustydta tehdaan kylla jat-
kuvasti, mutta valistuksen tehokkuus on varsin kyseenalainen. Onnettomuustilastojen perusteella
limajoki ja Etela-Pohjanmaa ovat valtakunnalliseen tasoon verrattuna onnettomuusmaariltdan
keskiarvon ylapuolella. Tama osaltaan saattaa kuvastaa samaa ongelmaa liikennesadantdjen ja
ohjeiden piittaamattomuudesta. Se, onko kyseessa kenties eteldpohjalaiseen luonteeseen liittyva
"ittellisyys", on vaikea sanoa, mutta parantamisen varaa asenteissa olisi huomattavasti.

Liikenneturvallisuuden parantaminen vaatii yhteiskunnalta runsaasti panosta, eika nykyisessa ta-
loustilanteessa rahoituksen saaminen valttdméattdmimpiinkin parannushankkeisiin ole itsestaan-
selvyys. Voidaankin miettia, onko yhteiskuntataloudellisesti oikein, etta kaytetdadn suuria ra-
hasummia turvallisuuden parantamiseksi, koska vallitseva liikennekulttuuri on vaaran aiheuttaja
— eikd ongelma olekaan se, ettda kevyt liikenne kulkee siind tien reunassa ja suojatiella.



LIITTEET

Kuva 10 Onnettomuudet kunnan alueella

Kuva 11, henkilévahingot kunnan alueella

Kuva 16, EPO-ELY tarveselvitys

Kuva 18, Valaistut osuudet kunnan alueella

Kuva 19, kevyen liikenteen osuudet kunnan alueella

Kuva 20, Ahonkylan taajama

Kuva 21, Koululiitu, tien suuntainen liilkenne/ Ramboll

Koululiitu, tien ylittdaminen / EPO-ELY

Kyselylomake

10. Kuntalaisaloitteet

11. Toimenpideluettelo

12. Toimenpidekartat ja malliesimerkit
Ahonkylan koulun piha ja Koulutien liittyméa
Koénnintien ja Palontien liittyméa (VE1-3)
Koénnintien ja Nikkolan sillan kevyen liikenteen jarjestelyt
Kevyen liikenteen vayla valilla Havuselantie — Opintie
Palonkylan koulun saattoliikennejarjestelyt
Vastilan koulun pihan liikennejarjestelyt
Lukion ja Jaakko llkan koulun saattoliikenteen jarjestelyt
Piha-alueen jarjestelyt saattoliikenteelle, esimerkki Peuralan Eskari
Kapalamaen paivakodin pysakdintijarjestelyt
Lukuradin ja Krannin ryhmiksen saattoliikennejarjestelyt
Palonkylan ryhmiksen jarjestelyt
Paivatien paivakodin jarjestelyt

. Liittyméan suuntauksen korjaus, esimerkki Paivatie
Kalliovuorentien jarjestelyt
Kevyen liikenteen levitysrakenteiden periaatteita
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